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l. UvoD

Tvrtka Promet projekt d.o.o. iz Zagreba, a na temelju skloplienog Ugovora s
Investitorom Opcinom Kriz izradila je Studijsku analizu planirane prometne
infrastrukture unutar prostorno planske dokumentacije Opcine Kiriz.

Izradenu studijsku analizu, odnosno potrebu za njenom izradom Opc¢ina Kriz je
prepoznala kroz vaznu prometnu "ekspertizu" kojom se dopunjuje aktualna prostorno
planska dokumentacija u smislu sagledavanja funkcioniranja klju¢nih elemenata
prometnog sustava na podrucju Opcine Kriz s ciljiem definiranja pretpostavki
njegovoga buduéeg kvalitetnog razvitka kojim ¢e se posti¢i harmonizacija, odnosno
optimalni odnos izmedu prometne ponude i prometne potraznje. Spomenuti
optimalni odnos je iznimno dinami¢an jer uklju€uje viSe varijabli koje su podlozne, pa
I znaCajnijim promjenama u tijeku vremena.

UobiCajena navika na naSim prostorima, koja nazalost postaje nezavidan standard je
oblikovanje vaznih infrastrukturnin elemenata prometnog sustava prilikom izrade
prostorno planskih dokumenata s minornim uporistem, a u vecini sluCajeva i bez
ikakva uporista u izradenim prometnim studijama ili sli¢cnim studijskim analizama koje
u takvim uvjetima, dakako ako dode do njihove izrade postaju same sebi svrhom.
Prometne studije i druge stru€ne studijske analize trebaju prethoditi, odnosno
posluziti kao neizbjezna uporista prilikom izrade prostorno planske dokumentacije s
naglaskom na oblikovanje i dimenzioniranje prometne infrastrukture. S obzirom da je
prostorno planska dokumentacija podlozna izmjenama i dopunama uvjetovanim
novonastalim, dijelom nepredvidivim okolnostima ostvaruju se i pretpostavke
opravdanosti izrade "zakasnjelih" studijskih analiza.

Poticaj izradi ove studijske analize iz viSe razloga treba prepoznati kao iznimno
promisljanje sustavnog i kvalitetnog uredenja prometa na podru¢ju Opcine Kriz.
Posebice su vazne pretpostavke njegovoga buduceg uredenja koje Ce zahtijevati
znacajnija financijska ulaganja u prometnu infrastrukturu. Ovakav se pohvalni pristup
treba okarakterizirati kao racionalno gospodarenje i plansko investiranje financijskih
sredstava u prometni sustav.

Isto tako, Opcina Kriz prednjaCi u razmiSljanjima da prometne studije i sliCne
studijske analize ne trebaju biti rezervirane za rjeSavanje prometnih problema
isklju€ivo u gradovima i jaCe razvijenijim urbanim sredinama. Nagomilani prometni
problemi zahvacéaju sva naseljena podrucja, kao i prostorno planska dokumentacija
koja u dobroj mjeri sagledava segment prometnog sustava.



.  RAZLOZI | SVRHA IZRADE

Opcina Kriz raspolaze s vrijednom i kvalitethom prostorno planskom dokumentacijom
koja obuhva¢a i elemente prometnog sustava, s naglaskom na prometnu
infrastrukturu za koju se smatra da se perspektivno treba razvijati. U dokumentima
sadrzana planirana cestovna infrastruktura razliite je vaznosti za opéinu, te je u
skladu s time treba i izgradivati. Medutim, prioriteti izgradnje planirane cestovne
infrastrukture kao i vremenska dinamika njene izgradnje nisu zadani Sto je
opravdano s obzirom na nepostojanje bilo kakvih prometnih analiza, studija kojima
se analizira, procjenjuje i prognozira razvitak osnovnih elemenata prometnog
sustava.

Izradena studijska analiza pruziti ¢e saznanja o postoje¢im prometnim tokovima na
primarnoj cestovnoj mrezi s podruc¢ja Opcine Kriz, o postoje¢em kretanju stupnja
motorizacije/automobilizacije, te drugim mjerodavnim parametrima unutar prometnog
sustava s kojima Opcina Kriz ne raspolaze, a kljuéni su prilikom kvalitetnog
gospodarenja, te sustavnog i racionalnog dugoroCnijeg investiranja. Navedena
saznanja u nastavku ¢e rezultirati korisnim prognozama koje ¢e, ukratko posluziti kao
struéne smjernice samoj Opcini Kriz.

Nadalje, vrlo bitan razlog izrade ove prometne studijske analize su novonastale
okolnosti uvjetovane izgradnjom &voridta Kriz na autocesti A3. Cvoriste Kriz iznimno
potencira gospodarsku afirmaciju opéinskog prostora i omogucuje zavidnu prometnu
povezanost Opcine Kriz, kako lokalnu tako i Siru s obzirom na istaknutiji znacaj
autoceste A3. Istovremeno oc€ituju se i popratni negativni ucinci izgradenog ¢vorista
Kriz. Preko &voriSta Kriz autocesta privlaCi prometne tokove koji se odvijaju kroz
sredisnji prostor opc¢ine postoje¢om cestovnom mrezom koja nije dimenzionirana, niti
je namijenjena takvim nepoZzeljnim prometnim tokovima. U tom kontekstu, studijska
analiza ¢e strucno potkrijepiti opravdanost dogradnje cestovne mreze, te dati svoje
videnje prijelaznog i dugoroc¢nijeg rjeSavanja novonastalog prometnog problema za
Opcinu Kriz.

Dominantni poprecni prometni tok koji se odvija zupanijskom cestom 3124 akutni je
opc¢inski problem. Gospodarsko stanje, ekonomska moé stanovniStva, cjenovna
pristupacnost koriStenja autocesta kao i niz drugih elemenata u izravnoj su ovisnosti
s razinom eksploatacije alternativnih prometnica u koridorima autocesta. Kroz
studijsku analizu sagledan je i ovaj naglaseni prometni problem.

Planirana poduzetnicka zona, takoder ¢e se odraziti na funkcioniranje prometnih
tokova, a time i na oblikovanje buduce prometne ponude. Izradena studijska analiza
sagledala je i druge relevantne elemente prometnog sustava. Kroz njihovu analizu i
pretpostavke njihovoga poboljSanja Opcina Kriz ¢e raspolagati s dosada
nedostupnim, a nuznim saznanjima.



. CILIJEVI [ZRADE

Osnovni ciljevi izrade Studijske analize planirane prometne infrastrukture unutar
prostorno planske dokumentacije Opcine Kriz bili su:

1. Sagledavanje osnovnih ¢imbenika koji sudjeluju u oblikovanju prometnog
sustava,
2. Osvrt na prometni polozaj opcinskog podrucja koji ¢e u odredenoj mjeri

utjecati na njegov daljnji razvitak,

3. Analiza osnovnih sastojaka prometnog sustava,
4. Sagledavanje postojecih prometnih tokova na osnovnoj cestovnoj mrezi,
5. Sagledavanje prometnih elemenata s naglaskom na prometnu infrastrukturu

unutar vazece prostorno planske dokumentacije,

6. Prognoziranje razvitka prometnih tokova na osnovnoj cestovnoj mrezi u
zadanom dugorocnijem razdoblju koje uklju€uje i buduca predvidanja vezana
za druge mjerodavne elemente koji utjeCu na oblikovanje prometnog sustava,

7. Predlaganje raznih studijskih rjeSenja poboljSanja funkcioniranja prometa na
podruc€ju Opcine Kriz s pretpostavkama buduceg razvitka cestovhe mreze u
zadanom dugoroc¢nijem razdoblju.



IV. POLAZNE OSNOVE

4. 1. Povijesni razvitak Op ¢€ine Kriz

Tragovi naseljavanja danasnjeg podrucja sezu u 2. stolje¢e n.e. To je joS nepotpuno
istrazeno anti¢ko arheolosko nalaziSte Sipc¢ine kod OkeSinca.

Prvi pisani trag je iz 1334. godine kad je crkva UzviSenja Sv. Kriza po kojoj je i opéina
I naselje nazvano Kriz upisana u popis zupa Zagrebacke biskupije.

Crkva UzviSenja Sv. Kriza je jednobrodna, prostrana, barokizirana gradevina i
najbolje je ocuvani srednjovjekovni objekt ovoga kraja, te je spomenik nulte
kategorije. Staroj je zupnoj crkvi 1714. godine izgorio glavni oltar, pa je 1720.
postavljen novi, bogat vrijednim drvenim skulpturama, jedan od najreprezentativnijih
u cijeloj sjevernoj Hrvatskoj. Posebna su vrijednost crkve dva bocna oltara, Sv. Roka
i Sv.Antuna Padovanskog, koji se kao novi spominju 1761. godine. Vrijedni su i
zlatarski predmeti iz 18. i 19. stoljeéa. Oko crkve stoljetni je park, ureden 1894.
godine po pravilima engleske parkovne arhitekture.

Za vrijeme Vojne krajine, u 15. stolje¢u, naselje pod tadasnjim nazivom Vojni Kriz
postaje srediSte op¢ine. Dokumenti iz 1577. godine opisuju "Kastel Kriz" kao manju
utvrdu na rubu Vojne krajine s oko 50 hrvatskih vojnika-pla¢enika koja nije okupirana
od Osmanlija. Ukidanjem Vojne krajine uskoro se mijenja i status Vojnog Kriza, pa
on 1873. godine dolazi pod bansku vlast i postaje sjediSte Kriske podzZupanije u
Bjelovarskoj zupaniji. Nakon Drugog svjetskog rata mjesto gubi naziv "Vojni", te se
naziva Kriz. Povijest KriZa je usko vezana s Ivani¢ Gradom i s KloStar Ivani¢em.

Opcina Vojni Kriz je ve¢ 1929. godine dobila javnu rasvjetu, a sljedec¢e, 1930. godine,
elektricnu energiju su mogla koristiti i manja domacinstva na podrucju tadasnjeg
Vojnog Kriza.

Vec¢ u 17. stolje¢u Kriz ima Skolu. Bila je to crkvena Skola. Godine 1790. otvorena je,
medutim, i op¢a pucka Skola, prva Skolska zgrada podignuta je 1860. godine, a
danas u opcéini Kriz za odgoj i obrazovanje djece i mladezi skrbi dje¢ji vrti¢, osnovna
Skola i podruznica opée gimnazije iz Ivani¢ Grada. Popis kulturnih ustanova
dopunjuje knjiznica koja djeluje ve¢ od 1884. godine kada je pocela raditi kao
narodna citaonica i knjiznica.

Medu poznatijim osobama u Veziscu u Opcini Kriz rodena je i Milka Trnina €iji se lik i
djelo postuju, te se dostojno ¢uva uspomena na nju. U planu je i uredenje spomen-
parka Milke Trnine.



U kontekstu povijesnog razvitka cestovnog prometa moze se izdvojiti izgradnja
tadasnjeg Autoputa bratstva i jedinstva, zapoCeta nakon Il. svjetskog rata kako bi
bivSa Jugoslavija postala dobro prometno povezana, jer je do tada imala samo
lokalne i regionalne ceste loSe kvalitete. U izgradnji je sudjelovalo gotovo 300.000
ljudi. Prvo je bila izgradena dionica Zagreb-Beograd u duljini od 382 km koja je
otvorena 27. srpnja 1950. godine.

Taj autoput je povezao gradove vecine republika tadasSnje drzave. Pocinjao je, a i
danas, manje-viSe, slijedi pravac na kojem se nalaze Jesenice u Sloveniji, prolazi
kroz Ljubljanu, pokraj Novog Mesta i Brezica, zatim kroz Zagreb, uz Kriz i Novoselec,
Slavonski Brod, Vinkovce, Beograd, NiS, Skopje do makodonsko-gréke granice.

Bila je to dvotracna cesta, ponegdje s asfaltnim slojem, a joS donedavno i prvotnim
betonskim plo€ama. U pocetku se nije niti znalo za raskrizja u dvije razine kao niti za
ostala moderna dostignuca cestogradnje.

Dio danasnje autoceste je za vrijeme Domovinskog rata, u razdoblju od 1991. godine
do1995. godine, bio zatvoren za promet.

Kroz Republiku Hrvatsku autocesta je u zavrSena 2006. godine u potpunosti u duljini
od 305 km, nosi medunarodnu oznaku E70, a u mrezi naSih autocesta nosi oznaku
A3. Njezina trasa prolazi priblizno usporedno s rijekom Savom i dio je paneuropskog
prometnog Koridora X.

Autocesta A3 lokalno omogucuje svim gradovima/naseljima uz koje se pruza
razvojne Sanse i najkraci i najbrzi put prema istoku i zapadu. Regionalno, ova
autocesta povezuje Slavoniju uzduzno od istoka prema zapadu, s Moslavinom i
SrediSnjom Hrvatskom, te glavnim Gradom Zagrebom. Medunarodno izravno
povezuje Srbiju sa Slovenijom preko Zagreba.

Povijest Zeljezni¢kog prometa, odnosno izgradnja pruge zapocela je 1862. godine, a
pojedinacne dionice su se gradile prema trenutnim mogucénostima. Dionica
ZeljezniCke pruge Dugo Selo — Novska, na kojoj se nalazi i postaja Novoselec
izgradena je i puStena u promet 1897. godine ¢ime je pruga u cjelini i zavrSena.
Pruga je elektrificirana 31. svibnja 1970. godine. Kao zanimljivost moze se istaknuti
da ova zeljezni¢ka pruga drzi i hrvatski brzinski rekord za tra¢nicka vozila (elektricna
vuca) koji iznosi nesto iznad 181 km/h. Rekord je postavio prototip elektricne
lokomotive koja je i danas u komercijalnoj uporabi. Postavljen je na dionici izmedu
Novske i Nove Gradiske

Zeljeznitka pruga koja prolazi kroz postaju Novoselec dio je Zeljezniékog pravca
Koridora X. Sluzbeni naziv hrvatskog dijela je "Pruga Zagreb-(Vinkovci)-Tovarnik".



4. 2. Teritorijalni ustroj i zemljopisni polozaj Op  €ine Kriz

Podrucje sadasnje Opcine Kriz bilo je do 1993. godine u sastavu bivSe Opcine Ivanic
Grad. Te godine, prilikom promjene politicko - teritorijalnog ustrojstva osnovana je
Opcina Kriz koja je, kao i svaka jedinica lokalne samouprave, prihvatila obvezu

osigurati uvjete za vlastiti prostorno - gospodarski razvitak.

Opcéina Kriz smjestlla se na sjeverozapadnim obroncima Moslavacke gore na
povrSini od 118 km®. U 16 naselja — Bunjani, Donji i Gornji Prnjarovec, Johovec,
Kons¢ani, Kriz, Mala Hrastilnica, Novoselec, ObediS¢e, OkeSinec, Razljev, Recica
Kriska, Sirinec, Susnjari, Velika Hrastilnica i Vezise Zivi oko 7.500 stanovnika. Slika

4.1. predocuje povrSine naselja Opcine Kriz iskazane u km?.

Bunjani; 7,32
Vezisce; 12,07 Doniji Prnjarovec; 2,87

Gornji Prnjarovec; 1,98
Johovec; 4,69

Konséani; 3,34

Kriz; 7,52

Velika Hrastilnica; 28,66
Mala Hrastilnica; 1,54

Novoselec; 4,41
Obedisce; 2,81
Okesinec; 5,71
Susnjari; 5,47

. Razljev; 6,48
Sirinec; 2,97

Recica Kriska; 20,62

Slika 4.1. PovrSine naselja Opcine Kriz iskazane u km®

Naselje Velika Hrastilnica povrSinski je najvece naselje u Opcini Kriz sa 28,86 km®.
Drugo naselje po teritorijalnoj povrsini je Recica KriSka sa 20,62 km?. Po povrsini
zatim slijede VeZ|sce s 12,07 km?, Kriz Je Cetvrto naselje s povrsmom od 7,52 km?,
Bunjani sa 7,32 km Razljev 648 km Oke&inec 5,71 km?, Susnjar 5,47 km?,
Johovec 4,69 km? | Novoselec 4,41 km?. Ostala naselja imaju povrSinu manju od 4
km?. Za razliku od Velike Hrastilnice koja je terltorualno najvece naselje u Opcini Kriz,

naselje Mala Hrastilnica je najmanje sa 1,54 km?.



Opéina Kriz je nastala iz stare Opcine Ivani¢-Grad. Naselje Donji Prnjarovec javlja
se pod imenom Donji Prnjarovec od 1900. Od 1857. Do 1890. iskazivano je bivse
naselje Prnjarovec, za koje su podaci navedeni u naselju Gornji Prnjarovec. Gornji
Prnjarovec pojavljuje se pod imenom Gornji Prnjarovec od 1900. Do 1890.
iskazivano je bivSe naselje Prnjarovec, za koji su podaci sadrzani u naselju Gornji
Prnjarovec. Johovec se do 1981. godine nazivao Johovac. Pod imenom Mala
Hrastilnica naselje se spominje od 1948. Od 1857. do 1931. iskazivano je bivSe
naslje Hrastilnica, za koje su podaci sadrzani u naselju Velika Hrastilnica. Razljev se
navodi kao naselje od 1910. Recica Kriska je do 1900. godine bila pod imenom
Recica. Naselje se pod imenom Velika Hrastilnica navodi od 1948. godine. Do
1931. godine iskazivano je bivSe naselje Hrastilnica, za koje postoje podaci od 1857.
do 1931. godine. Slika 4.2. predoCuje naselja i granice naselja Opc¢ine Kriz. Opc¢ina
Kriz smjeStena je na jugoistoku Zagrebacke zupanije (slika 4.3.).

Bunjani
o

Retica Kritka
(s]
o)

Velika Hrastilnica

[*)
Obedis¢e

Okesinec
(o]

Slika 4.2. Naselja i granice naselja Opcine Kriz



Slika 4.3. Polozaj Opcine Kriz u Zagrebackoj zupaniji
i u odnosu na Grad Zagreb

Zagrebacku Zupaniju / Opc¢inu Kriz sa susjednom Sisacko-moslavackom Zupanijom /
Opéinom Velika Ludina povezuje rijeka Cesma. Na sjeveroistoku opéina graniéi s
Gradom Cazma / Bjelovarsko-bilogorskom Zupanijom, a na sjeverozapadu s gradom
Ivani¢ Gradom (slika 4.4.).

Zagrebacka zupanija

Bjelovarsko - bilogorska
Zupanija

Ivani¢ Grad

Sisacko - moslavacka Zupanija

Slika 4.4. Granic¢ni gradovi i opcine / grani¢ne Zupanije



4. 3. Stanovnistvo, gospodarstvo i zaposlenost
u funkciji razvitka prometnog sustava

Preseljenje stanovnisStva iz rubnih u dinamicnija i razvijenija gradska podrucja izravno
utjeCe na oblikovanje, odnosno dimenzioniranje prometnog sustava. U tom smislu
Zagreb kao snazno gravitacijsko srediste utjeCe na Opcinu Kriz. 1zmedu ostalog,
posljedica takvih kretanja je i promjena strukture stanovniStva koja u dobroj mjeri
redefinira prometnu ponudu i potraznju. Revitalizacija rubnih podrucja i sprjeCavanje
takvih negativnih trendova postize se unaprjedenjem organizacije prometa, te prije
svega programima snaznog gospodarskog razvitka kojima se poti¢e zaposSljavanje.

Utjeca] strukture stanovniStva ocituje se i kroz danasnje prilike u kojima je nizi
standard Zivljenja starijeg stanovniStva. Samim time slabija im je mogucénost
usmjeravanja prema individualnom prometu ¢ime se mijenja razmjer broja osobnih
automobila i stanovniStva, odnosno mijenja se stupanj automobilizacije koji je izravni
¢imbenik prilikom oblikovanja prometnog sustava.

Za Opcinu Kriz osnovna pretpostavka razvitka je pozitivni gospodarski aspekt kojim
¢e se omoguciti znaCajnija aktivnost koja ¢e rezultirati zapoSljavanjem. Nadalje,
kljucan faktor su pozitivni demografski trendovi. Sve navedeno je temelj i realna
pretpostavka razvitka prometnog sustava, odnosno dimenzioniranja prometne
ponude. Odrednica razvitka treba biti intenziviranje djelatnosti kojima je uporiste u
raspolozivim resursima. Razvitak se treba temeljiti na novim tehnologijama sa
strogim kriterijima zastite okoliSa. Stupanj razvijenosti gospodarstva odrazava se i na
prometni gospodarski sektor. Smanjenje gospodarskih aktivnosti izravno uvjetuje
smanjenje prijevoznog rada u svim prometnim granama.

Bez obzira na globalno recesijsko razdoblje, projekcije su da se moze ocekivati
postepeni gospodarski rast s obzirom na aktualizaciju ulaska Hrvatske u ¢lanstvo
EU, Sto Ce se odraziti i na samu Opcinu Kriz. Medutim, valja imati na umu da je rijec
o dugorocCnijem procesu u kojem bi Hrvatska trebala ostvarivati prosjeCni godisniji
porast bruto druStvenog proizvoda od najmanje 7% da bi dostigla razvijenost vodecih
europskih drzava.

Kljuéni infrastrukturni elementi prometnog sustava na podruc¢ju Opcine KriZ u izravnoj
su ovisnosti o potpori drzave, kao i Zagrebacke zupanije. Elementi prometnog
sustava u nadleznosti Opcéine u izravnoj su vezi s moguénostima opéinskog
proracuna.

U oblikovanju prometnog sustava sudjeluju i drugi prometno — ekonomski pokazatelji.
Jedan od pokazatelja su i prihodi ku¢anstava, te raspodjela tih prihoda. Vrlo je bitno
koliko prosjecno kucanstvo izdvaja sredstava za potrebe prijevoza. Kucanstvo koje
posjeduje osobni automobil ima i vece prijevozne izdatke. Medutim, zbog

pristup je izostavljen.



Iz podataka o broju stanovnika zaklju€uje se da je podrucje Opcine Kriz demografski
stabilno, te u tom pogledu ima znacajne razvojne prednosti u odnosu na druga rubna
podrucja Zagrebacke Zupanije, koja su znatno rjede naseljena, te ne biljeze
demografski porast.

Od godine 1971. Zagrebacka zupanija, pod koju pripada i Opcina Kriz, biljezi
konstantan porast broja stanovnika. Porast je bolji od porasta na razini drzave gdje
se u posljednjih 10 godina biljezi znatan pad (slika 4.5.).
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Slika 4.5. Kretanje broja stanovnika u RH i po Zupanijama

Popisi stanovniStva u Republici Hrvatskoj obavljaju se svakih deset godina. Rezultati
popisa za Opéinu Kriz i njezina naselja, te prikaz indeksa porasta stanovnistva u
proteklih 40 godina daje tablica 4.1..

10



Tablica 4.1. Razultati popisa stanovnista i indeks porasta za naselja Opcine Kriz

1961. | 1971. | '71./61. | 1981. | '81./71. | 1991. | '91./'81. | 2001. | '01./'91.

1. Bunjani 696 | 638 91,67 | 616| 9655| 627 | 101,79 | 672 107,18
2. Donji 213 | 132 | 61,97 97| 73,48 70| 72,16 66 | 94,29
Prnjarovec
3. Gornji
. 336 | 272| 8095| 305| 112,13| 333| 109,18 | 343 | 103,00
Prnjarovec
4. Johovec 245 | 166 | 67,76 | 142 | 8554| 136| 9577| 141 | 103,68
5. Kongéani 329 | 261| 7933| 244| 9349| 206| 8443| 202| 98,06
6. Kriz 1.440 | 1.517 | 10535 | 1.655 | 109,10 | 1.770 | 106,95 | 1.905 | 107,63
7. Mala 128 | 139| 10859 | 116| 8345| 105| 9052| 93| 8857
Hrastilnica
8. Novoselec | 1.377 | 1.387 | 100,73 | 1.445 | 104,18 | 1.595 | 110,38 | 1.520 | 95,30

9. Obedis¢e 648 718 | 110,80 664 92,48 672 | 101,20 684 | 101,79

10. OkesSinec 743 631 84,93 522 82,73 446 85,44 430 96,41

11. | Razljev 248 | 209 | 8427 | 168 | 8038| 140| 8333| 139| 9929

12. Erelg;f; 493 | 430| 8722| 395| 9186| 385| 97.47| 344| 8935

13, | Sirinec 363 | 315| 8678| 268| 8508 220| 8209| 263| 11955

14. | Susnjari 362 | 238 | 6575| 189 | 7941 | 147| 77.78| 140| 9524

15. | Velika 251 | 198| 7888| 153| 7727| 157| 10261| 184 | 11720
Hrastilnica

16, | Vezisce 476 | 445| 9349 | 298| 8944| 318| 7990| 280| 8805
Ukupno | 8.348 | 7.696 7377 7.327 7.406

Demografska kretanja u naseljima Opcine Kriz znatno su varirala u promatranom
razdoblju. Kroz Cetiri desetljeca, konstantan rast stanovniStva imalo je samo naselje
Kriz.

Gornji Prnjarovec porast iskazuje u posljednja tri desetlje¢a praéenja podataka,
Novoselec u predzadnja tri, ObediS¢ée u prvom i zadnja dva desetlje¢a. U zadnja dva
desetlie¢a demografski porast iskazuje i naselje Velika Hrastilnica dok Mala
Hrastilnica biljezi porast u prvom promatranom desetlje¢u, a Johovec u posljednjem
desetljecu.

Pregled ukupnog broja stanovnika na podru¢ju Opcine Kriz od 1900. do 2001.
prikazan je na sljede¢em grafikonu (slika 4.6.).
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Slika 4.6. Kretanje broja stanovnika Opcine Kriz

Pregled udjela broja stanovnika po naseljima prema posljednjem popisu iz 2001.
godine pokazuje koncentraciju stanovniStva u naseljima Kriz i Novoselec te mnogo
manju naseljenost u ostalim mjestima (slika 4.7.).

Vezisce 4% _—
Velika Hrastilnica 2% ° Bunjani 9%
Susnjari 2%
Sirinec 4% Doniji Prnjarovec 1%
Gornji Prnjarovec 5%
Recica Kriska 5%
Johovec 2%

Razljev 2% Kon3¢ani 3%

Okesinec 6%

/

Obedisce 9%

Kriz 25%

N lec 20% -
ovoselec ’ Mala Hrastilnica 1%

Slika 4.7. Udjel broja stanovnika pojednih naselja u Opcini Kriz
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Raspodijela stanovniStva opc¢ine 2001. godine predoCenim prethodnim grafikonom
pokazuje da gotovo polovica stanovniStva opéine Zivi u naseljima Kriz i Novoselec.

Prema popisu stanovnistva iz 1991. godine na podrucju Op¢ine Kriz broj stanovnika
koji su se izjasnili kao poljoprivrednici bio je 549 odnosno 7,49% ukupnog broja
stanovnika.

Prema zavrSenoj Skolskoj spremi za stanovniStvo iznad 15 godina prema popisu iz
2001. godine situacija je bila kako slijedi: 3,21% stanovniStva je bilo bez Skolske
spreme, 9,72% je bilo sa zavrSena prva tri razreda osnovne Skole, 11,01% sa
zavrSenih 4-7 razreda osnovne Skole, 28,83% sa zavrSenom osnovnom Skolom,
41,81% sa srednjom Skolom te 5,42% s viSim i visokim obrazovanjem (slika 4.8.).
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Slika 4.8. Struktura stanovniStva prema zavrSenoj Skolskoj spremi

Struktura stanovniStva opéine prema starosti, prema popisu stanovniStva iz 2001.
godine, dana je u tablici 4.2..
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Tablica 4.2. Starosna struktura stanovniStva prema naseljima

Naselje Ukupno Starosna struktura
do 14 15-65 od 65
Bunjani 672 109 472 91
Donji Prnjarovec 66 8 40 18
Gornji Prnjarovec 343 49 232 62
Johovec 141 16 97 28
Kons¢éani 202 26 130 46
Kriz 1905 306 1298 301
Mala Hrastilnica 93 21 55 17
Novoselec 1520 235 1063 222
ObediSée 684 109 437 138
OkesSinec 430 78 269 83
Razljev 139 21 97 21
Recdica KriSka 344 54 230 60
Sirinec 263 41 174 48
Susnjari 140 17 83 40
Velika Hrastilnica 184 41 105 38
VeziSée 280 41 180 59
Ukupno 7406 1172 4962 1272

Iz dobne strukture stanovniStva razvidno je da su u najpovoljnijem polozaju u odnosu
na starosnu strukturu stanovniStva naselja Bunjani i Recica KriSka i Sto je vrlo vazno,
srediSnja naselja Kriz i Novoselec (slika 4.9.).

BunjaniDonji |GornjlohovEonScéa

Prnjar rovec

iKriz | Maldlovos digkesindazljeRedicaSirine
Hrastilnica Krisk:
Starosna struktura

udnjafVelikay/eziS¢
Hrastilnica

I s

672 | 66 | 343 1414202 LlQOS 93 LlSZO 684 | 430 | 139 | 344 2634140 184 | 280

|Bdo 14 M15-65 Ood 65|

Slika 4.9. Usporedni prikaz starosne strukture stanovnistva
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Usporedni prikaz broja mladog (0-14 godina) i starog stanovniStva (viSe od 65
godina) pokazuje da je broj mladog stanovniStva veci u 7 naselja (Bunjani, Gornji
Prnjarovec, Kriz, Novoselec, ObediS¢e, Razljev, Recica (slika 4.10.)

VeziSce

Velika Hrastilnica

O Starosna struktura do 14
B Starosna struktura od 65

Susnjari

Sirinec
Recica Kriska
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Novoselec

Mala Hrastilnica

Kriz

Kons¢ani
Johovec

Gornji Prnjarovec

Doniji Prnjarovec

Bunjani

I I I I I I I 1
0 50 100 150 200 250 300 350

Slika 4.10. Usporedni prikaz broja mladog i starog stanovnisStva

Prema broju stanovnika opc¢ina je medu manjima u Zupaniji. Podru¢je opcine
zauzima povrSinu od 118,46 km? odnosno 3,9 % ukupne povrSine zupanije koja
iznosi 3058,15 km?®. Opcéina Kriz prema povrSini je, ne racunajuéi gradove, jedna od
najvecih na podrucju zupanije.

Gustoéa naseljenosti Opéine Kriz iznosi 62,52 st./km?, $to je ispod Zupanijskog i
drzavnog prosjeka. Gustoc¢a naseljenosti na podrucju Zupanije je 101,27 st./km?, dok
je prosjecna gustoca naseljenosti u Hrvatskoj 78,39 st./km”. NajguS¢e su naseljeni
Kriz, Novoselec i ObediS¢e. Stanovnistvo se koncentriralo ovdje u prvom redu zbog
prednosti ovoga prostora koje proizlaze iz solidne prometne povezanosti sa
susjednim opéinama i gradovima te znaCajnog sadrzaja drustvene infrastrukture.

Broj stanovnika po kuc¢anstvu je prili€no ujednac¢en u vecini naselja. Opcinski prosjek

iznosi 2,93, a nesto odskadu tek naselja Susnjari sa 2,37, Donji Prnjarovec sa 2,54
te Velika Hrastilnica sa 3,76 osoba po ku¢anstvu.
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Kroz proteklo razdoblje od 1995. do 2001. godine najvece potrebe za izgradnjom bile
su u naseljima Kriz, Novoselec, te Sirinec i Bunjani, gdje je izdano 80% ukupnih
lokacijskin dozvola. Usporeduju¢i taj pokazatelj sa starosnom strukturom
stanovniStva, u navedenim naseljima moze se ocekivati i najsnazniji gospodarski
razvitak.

Osnovna gospodarska aktivnost Opcine Kriz je drvna preradivacka industrija koja je
daleko manje intenzivna nego u prijasnjim vremenima. Slijede ju usluzne djelatnosti
koje obuhvacéaju trgovinu i razne servise. Poljoprivreda, te lovstvo i Sumarstvo
predstavljaju trecu gospodarsku granu Opcine Kriz. Moze se rezimirati da se
dominantne gospodarske aktivnosti na podru¢ju Opcine KriZ oslanjaju na raspoloZive
prirodne resurse i njihovo iskoriStavanje. Prije svega to su mineralne sirovine (nafta i
plin), kvalitetno poljoprivredno zemljiSte i Sumske povrsine.

Prema jedinim raspolozZivim podacima iz popisa stanovniStva 2001. godine, na
podrucju Opcine Kriz zaposlene su 2293 osobe (31% ukupnog stanovnistva). Iz
grafikona koji prikazuje strukturu zaposlenog stanovnistva Opcine Kriz uocljivo je da
je najznacajnija gospodarska djelatnost preradivacka industrija sa 32% zaposlenih,
odnosno nesSto manje od tre¢ine ukupnog zaposlenog stanovniStva. Na drugom je
mjestu trgovina, servisi motornih vozila i kuéanskih aparata s 12% zaposlenog
stanovniStva, Od proizvodnih djelatnosti na drugom mjestu je poljoprivreda, lov i
Sumarstvo sa 9% zaposlenih (slika 4.11.).

Preradivacka industrija

) Ostalo 300
Obrazovanje 10%
4%
Ugostiteljstvo \
4% % _
Zdravstvo  [E—— V
4% . . -
Trgovina, servis vozila i
Prijevoz, skladistenje i veze kucanskih aparata
5% 12%
Uprava, obrana i osiguranje
6% ionri 0%
Opskrba strujom, plinom | Gradevinarstvo Poljoprivreda, Lov i Sumarstvo
vodom % 9%

7%

Slika 4.11.  Struktura zaposlenog stanovniStva
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4. 4. Prometni polozaj Op €ine Kriz

Zavidan prometni polozaj Opc¢ine Kriz pogodnost je koja bi trebala znaciti poticaj
budu¢em ukupnom razvitku, odnosno predstavlja iznimno uporiSte promisljanju
strategije buduceg razvitka. Opc¢ina Kriz smjeStena je na paneuropskom prometnom
koridoru koji je jedan od osnovnih europskih prometnih poveznica, te na trasi
europskog cestovnog pravca koji ukljuCuje i nasu kljuénu cestovnu longitudinalu.
Zeljeznicko-cestovni Koridor X proteze se od Salzburga do Soluna. Koridor X
obuhvaca najvaznije pravce medunarodnoga cestovnog i zZeljeznickog prometa u
Hrvatskoj. Longitudinalni X. koridor ima istaknute viSegranske znacajke i prednosti u
povezivanju srednje i jugoisto¢ne Europe. Koridor X uklju€uje i rijeéni promet.

Zeljezni¢ka pruga koja prolazi Opéinom Kriz dio je europskog Zeljeznickog pravca
Koridora X. Deseti paneuropski koridor, odnosno, prvi koridor buduée TEN — T
mreze na podrucju Hrvatske, vrlo je znacCajan koridor za europski prometni sustav
koji povezuje 11 zemalja srednje i jugoisto¢ne Europe. Podrucje koje povezuje X.
paneuropski koridor predocuje slika 4.12..

| Izvor: ARGE KX
Slika 4.12. Zemlje interesne zajednice X. koridora (ARGE — KX)

Prvi koridor buduc¢e TEN — T mreZe spominje se i u svim mrezama, sporazumima i
inicijativama koje su obradivale prometnu mrezu u jugoistoc¢noj Europi i Sire (AGC,
AGTC, TER, PHARE, TINA, TIRS, REBIS, SEETO, TERFN, HS i dr.). 1z pregleda
strategija, projekata i inicijativa koje su radene za podru¢je Europe kao cjeline, te
podrucje jugoisto¢ne Europe vidljivo je da je X. koridor prisutan u svim slu¢ajevima
kao jedan od najvaznijih koridora na tom podrucju. Njegova uloga je viSestruka.
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Tako je X. koridor:

u opcenitom smislu, poveznica zapadne/srednje i juzne Europe. Proteze se od
Republike Austrije preko Slovenije, Hrvatske, Srbije, Makedonije do Grcke.
Takoder postoje i 4 ogranka koji povezuju Madarsku i Bugarsku na glavni
prometni pravac. Ukupna duljina koridora iznosi oko 2.360 km, a duljina pruga
X. koridora u Hrvatskoj je 434 km (odnosno 18,4 %).

sastavni dio mreze paneuropskih koridora, i dio budu¢e TEN — T mreze koja
Ce se proSiriti na podrucje Hrvatske, kao koridor 1 TEN — T mreze.

Europski koridor koji omogucuje povezivanje sjeverozapada s jugoistokom
Europe. Omogucuje najpovoljniju kopnenu vezu izmedu zemalja Srednje
Europe s Bugarskom, Turskom, te dalje prema Maloj Aziji i Sjevernoj Africi,
zajedno s V.b koridorom omogucuje kombinirani prijevoz izmedu prijevoza
morem i rijeChog prometa uz posredovanje Zeljezni¢kog i cestovnog prometa.
Drugim rijeCima omogucuje kombinirani prijevoz izmedu luka Sjevernog
Jadrana (Rijeka, Kopar i dijelom Trst), a poboljSanjem ZeljezniCke veze prema
Srednjoj Dalmaciji tu se prikljuéuju i luke Zadar, Sibenik i Split, sa plovhim
dijelom rijeke Save (sada je to dio rijeke Save od Siska do usS¢a u Dunav,
odnosno veza na VII. Dunavski paneuropski koridor),

Cini okosnicu prometnog sustava Hrvatske zajedno s V.b koridorom i s
odvojnim prugama povezuje medusobno veéi dio Republike Hrvatske,

na pojedinim dionicama obnaSa ulogu vaznu za regionalni i lokalni promet
unutar Republike Hrvatske.

Pokrivenost podru€ja koje obuhvaca zeljeznicka mreza Koridora X i njegovih
ogranaka prikazano je na slici 4.13.

.wﬂ‘!

......

Slika 4.13.  Zeljezniéki pravci Koridora X i njegovih ogranaka
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U tablici 4.3. predoceni su glavni pravac Zeljeznickog Koridora X, njegovi ogranci i
glavna prometna ¢vorisSta na njima.

Tablica 4.3. Pravci Zeljeznickog Koridora X i
glavna prometna ¢voriSta na njima

Pruge u sastavu Duljina pravaca (km) Glavna prometna
Koridora X Evorista
Salzburg, Villach,
Jesenice, Ljubljana,
Glavni pravac 1742 3 Zidani Most, Dobova,
Salzburg-Solun ’ Zagreb, Novska, Vinkovci,
Beograd, Nis§, Skopje,
Veles, Solun
Ogranak A 1543 Graz, Sentilj, Maribor,
Graz-Zidani Most ' Zidani Most
Budimpesta,
Ogranak B 305.6 Kunszentmiklos,
Budimpesta-Beograd ' Kiskunhalas, Kelebia,
Novi Sad, Beograd
Ogranak C 161.0 NiS, Dimitrovgrad,
NiS-Sofia ' Kalotina, Sofia
Ogranak D 165.0 Veles, Bitola, Florina
Veles-Florina

Izvor: HZ — Infrastruktura d.o.o.

Hrvatski dio X. koridora u vecoj mjeri koristi se u svrhu tranzitnog prometa izmedu
poCetne i zadnje toCke koridora. Podijeljen je na 5 pruga, poredane od drzavne
granice s Republikom Slovenijom na zapadu pa do drzavne granice s Republikom
Srbijom na istoku:

- M 101 D.G. — S. Marof — Zagreb G.K. duljine 26,8 km;
- M 102 Zagreb G.K. — D. Selo duljine 20,8 km;

- M 103 Dugo Selo — Novska duljine 84,1 km;

- M 104 Zagreb G.K. — Sisak — Novska duljine 117,4 km;
- M 105 Novska — Tovarnik — D.G. duljine 185,1 km.

Dopusteno osovinsko opterecenje na cijeloj dionici pruge iznosi 225 kN. Postotak
iskoriStenja infrastrukture kreé¢e se od 32 do 116%.

Od Zagreba prema Novskoj podijeljen je na dvije jednokolosijeCne dionice i to
sjeverna od Dugog Sela do Novske i juzna od Zagreba preko Siska do Novske.

Sjeverni dio koridora, odnosno pruga M103 Dugo Selo — Novska postao je glavni

pravac X. koridora, te se vecina teretnog i putni¢kog prometa upravo odvija na ovoj
pruzi kao posljedica ratnih zbivanja u Republici Hrvatskoj tijekom devedesetih godina
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prosSlog stolje¢a. Pruga je jednokolosijeCna i projektirana za brzine do 130 km/h, uz
iznimke na ulazu u kolodvor Dugo Selo (100 km/h), Ivani¢ Grad (80 km/h),
Novoselec (80 km/h), Kutina (100 km/h), Banova Jaruga (90 km/h) te ispred i iza
mosta Cesma (85 km/h).

Cijelom je duljinom elektrificirana sustavom 25 kV, 50 Hz. Zbog nedovoljnog
odrzavanja najveca dozvoljena brzina prometovanja vlakova iznosi 80 km/h. Na pruzi
se nalazi 12 kolodvora i 7 stajaliSta

Sadasnju trasu pruge treba rekonstruirati za brzinu od 160 km/h na cijeloj duljini osim
C¢vora Zagreb. Na dionici D.G. S. Marof — Zagreb GK — Dugo Selo potrebno je
redefinirati uloge pojedinih kolodvora i maksimalno optimizirati tehnologiju rada, jer
zbog ograni¢enja u prostoru nema mogucnosti za vece intervencije.

Za kolodvor Novoselec predvidene su dvije varijante za vrijeme kada ¢e se pruga
modernizirati. U prvoj varijanti se prenamijenjuje u stajaliSte, a u drugoj varijanti u
otpremnistvo, stoga Sto je u analiziranom razdoblju kolodvor imao rad manji od
jednog vagona na dan.

To je izravna posljedica dugoro¢ne prometne politike na najviSoj razini, a takvom je
stanju doprinijelo i znatno smanjenje odvijanja prometa za vrijeme trajanja
Domovinskog rata.

Kako je kod Novoselca predvidena korekcija postojeCe trase pruge, a postojeci
kolodvor Novoselec prenamijeniti ¢e se, potrebna je izgradnja rasputnice za spoj
otpremniStva s novom trasom pruge. Rasputnica ¢e omogucéavati vezu otpremnistva i
pruge D. Selo — Novska iz smjera Zagreba.

Za potrebe putni¢kog prometa biti ¢e potrebno izgraditi novo stajaliSte OkeSinec.

Na Koridoru X vecina je cestovnih i pjesackih prijelaza izvedena u istoj razini s
prugom. Zbog povecanja sigurnosnog odvijanja Zeljezni¢kog prometa svi zeljeznicko
— cestovni i pjeSacki prijelazi moraju biti izvedeni u dvije razine.

Modernizacijom X. koridora o€ekuju se sljede¢a postignuca:

- povecanje brzine na 160 km/h kontinuirano na svim dionicama
pruge osim u ¢voru Zagreb i na dionici Sunja — Novska,;

- povecanje propusne i prijevozne moci pruge;

- smanjenje broja kolodvora;

- smanjenje troSkova odrzavanja,

- smanjenje broja djelatnika;

- smanjenje broja izvanrednih dogadaja denivelacijom
zeljeznicko — cestovnih prijelaza.
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Spomenuti zavidni prometni polozaj Opcine Kriz o€ituje se i kroz autocestu A3 koja je
ujedno europski cestovni pravac koji nosi oznaku E70.

MreZza E-cesta temelji se na Europskom sporazumu o glavnim medunarodnim
prometnim arterijama (European Agreement on Main International Traffic Arteries,
skrac¢eno AGR). Taj sporazum donesen je u studenome 1975. godine.

Europski cestovni pravac E70 definiran je toponimima: La Corufia - Oviedo - Bilbao -
San Sebastian - Bordeaux - Clermont-Ferrard - Lion - Chambéry - Susa - Torino -
Alessandria - Tortona - Brescia - Verona - Mestre (Venezia) - Palmanova - Trieste -
Ljubljana - Zagreb - Dakovo - Beograd - VrSac - Timigoara - Carangebes - Drobeta
Turnu Severan - Craiova - Alexandria - Bucuresti - Giurgiu - Ruse - Razgrad -
Shoumen - Varna Samsun - Ordu - Giresun - Trabzon - Batumi - Poti;

Toponimi Zagreb i Dakovo formalno odreduju trasu E70 kroz podrucje Hrvatske bez
obzira Sto Dakovo nije na trasi autoceste A3. Na podrucju Hrvatske cesta E70 kroz
detaljniji opis pocetnu toCku ima na granichom prijelazu Obrezje (Slovenija) /
Bregana, a zavrSnu na grani¢nom prijelazu Bajakovo / Batrovci (Srbija).

U kontekstu vrijednog prometnog polozaja Opcéine Kriz moze se istaknuti i
neposredna blizina Zagreba, naSega vodeceg razvojnog srediSta na sjecistu glavnih
cestovnih pravaca unutarhrvatskog i Sireg prometnog povezivanja koji su izgradnjom
¢vorista Kriz izravno dostupni i samome podrucju opéine.
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V. POSTOJECE STANJE OSNOVNIH
ELEMENATA PROMETNOG SUSTAVA

5. 1. Osnovni sastojci prometnog sustava

Prometni sustav se moze definirati kao slozeni skup prometnih komponenti, odnosno
prometnih elemenata koji se oc€ituju kroz prometnu ponudu. Osnovne komponente
prometnog sustava su prometna infrastruktura i prijevozna sredstva. Isto tako,
prometni sustav sa€injavaju organizacija prometa i prijevoza.

Funkcioniranje prometnog sustava, odnosno zadovoljenje prometne potraznje postici
¢e se harmonizacijom navedenih komponenti. Kroz harmonizaciju i kvalitetno
oblikovanje prometnog sustava, kretanje ljudi i prijevoz tereta biti ¢e sigurniji, brzi i
jeftiniji. Najskuplja i najinertnija, a ujedno i klju€na komponenta prometnog sustava je
prometna infrastruktura. Unutar studijske analize biti ¢e naglasak na cestovnoj
prometnoj infrastrukturi, kao dijelom dominantne prometne grane na podrucju
Opcine Kriz.

Prijevoznim sredstvima se distribuiraju ljudi i teret od polaziSta prema odredistu.
Stupanj funkcioniranja prometnog sustava posti¢i ¢e se kroz organizaciju prometa i
prijevoza. Promet se, prema ishodiStu i odrediStu putovanja dijeli na ulazno — izlazni,
tranzitni i gradski / naseljski. U gradovima je zastupljen i prigradski promet kao
posebna podvrsta ulazno — izlaznog i tranzitnog prometa. U slu¢aju Opéine Kriz taj
promet bi se mogao okarakterizirati kao promet izmedu rubnih opcinskih naselja i
samoga srediSta op¢ine, odnosno mjesta Kriz.

U kontekstu Opcine Kriz, ishodiSte putovanja kod ulaznog prometa je izvan
opc¢inskog podrucja dok mu je odrediSte unutar podrucja opcine. Ishodiste putovanja
kod izlaznog prometa je unutar opcéinskog podrucja, a njegovo odrediste je izvan
podrucja opc¢ine. Kada je i ishodiSte i odrediSte putovanja izvan podrucja opcine, a
ujedno se putovanje odvija i njenim podru¢jem, govorimo o tranzithom prometu.
Gradski, u ovom slucaju opcinski promet pocetnu i zavrSnu toCku putovanja ima
unutar podrucja opcine. Prostorne znacajke putovanja odreduju se na temelju
odgovarajucih istrazivanja. S obzirom da takva istrazivanja nisu predvidena koriStena
je posebno razradena, pouzdana metodologija koja je polaziSte odredenim studijskim
procjenama.

Dominantna prometna infrastruktura na podru¢ju Opcine Kriz su ceste, ulice,
cestovni objekti, parkiraliSne i ostale javne prometne povrSine. S obzirom da
prometna infrastruktura ukljuuje sve grane prometa sastojak prometne
infrastrukture je i ZeljezniCka pruga s pripadaju¢im objektima. U nastavku analize,
razumljivo ¢e naglasak biti na cestovnoj prometnoj infrastrukturi. Slika 5.1. predocuje
osnovnu prometnu infrastrukturu na podrucju Opcéine KriZz.
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ZUPANIISKA CESTA
LOKALNA GESTA
NERAZVRSTANA CESTA
ZELIEZNICKA PRUGA
GRANICA ZUPANLIE f OPCINE

GRANICA OPCINE

Slika 5.1. Osnovna prometna infrastruktura na podrucju Opcine Kriz

Opc¢insku cestovnu mreZu sacinjavaju razvrstane autoceste i ceste, te ostale
nerazvrstane ceste. Najznacajnija, po rangu prometnica je autocesta A3. Prometna
povezanost podrucja opcine, a i Sireg s autocestom A3 ostvaruje se preko &vorista
Kriz. S obzirom da je ¢v. Kriz jedina veza A3 s ostatkom cestovne mreZe izbjegnuta

23



je mogucnost koriStenja autoceste za unutaropcinska putovanja. Uloga autoceste A3
je isklju€ivo u privlaenju ulazno — izlaznog i tranzithog prometa.

Popis razvrstanih autocesta i cesta, njihova oznaka, opis i ukupna duljina, koje su
dijelom ili u cijelosti na podru¢ju opcine je u tablici 5.1. Ukupna duljina razvrstanih
Zupanijskin cesta na podru€ju Opcine Kriz iznosi 23,15 km. Ukupna duljina
razvrstanih lokalnih cesta na podrucju Opcine Kriz iznosi 17,60 km. Sve razvrstane
ceste s podru€ja opcine su izvedene sa zavrSnim asfalthim slojem. Duljina
nerazvrstanih cesta je 54,22 km, od toga 31,28 km asfaltiranih. Dakle, iskljuCujuci
A3, od ukupno 94,97 km cesta s podrucja opcine, priblizno 24% (22,94 km) je
neasfaltirano.

Tablica 5.1. Razvrstane autoceste i ceste na podrucju Opcine Kriz

OZNAKA OPIS DULJINA (km)
Autoceste
GP Bregana (granica Republike Slovenije) —
A3 Zagreb — Sl. Brod — GP Bajakovo (granica 306
Republike Srbije)
Zupanijske ceste
73124 D43 — Bunjani — Voloder — Kutina — Novska (D47) 62,2
73126 Gornji Prnjarovec (L31181) — 723124 0,6
73127 Kriz (L31178) — 723124 0,9
73128 Cazma (D43) — Regica Kriska — 723124 17,7
73129 73124 — Vezidée 3,8
Lokalne ceste
L31178 Deanovec (Z23125) — Sirinec — Kriz (23127) 52
L31179 Johovec — M. Hrastilnica (L31180) 1,8
L31180 V. Hrastilnica — Kriz (Z3127) 4,8
L31181 G. Prnjarovec (Z3126) — D. Prnjarovec 2
L31182 73124 — Kons¢&ani 1,9
131183 73128 — Razljev 0,5
L37050 Sovari (D43) — Gornji Prnjarovec (Z3126) 5,2

Na podrucju Opéine Kriz je ukupno pet Zupanijskih cesta koje su veéinom u ulozi
primarnih prometnica, odnosno glavnih opcéinskih prometnica u funkciji povezivanja
Opcine Kriz sa susjednim gradovima/op¢inama Zagrebacke i susjednih Zupanija. Sve
Zupanijske ceste su dvosmjerne, te uvjetno dvotrache s obzirom na opravdano
nepostojanje sredisnje razdjelne crte na pojedinim dionicama koje ne zadovoljavaju
minimalnu propisanu Sirinu kolnika od 5,5 m. Navedena Sirina kolnika je propisana
minimalna za dvosmjerno odvijanje prometnih tokova. Valja naglasiti, Sirina od 5,5 m
je nedostatna za sve kategorije vozila u uvjetima obostrane izvedbe rubnjaka, dakle
podrazumijeva se samo uredenje bankina. SrediSnja razdjelna crta izvodi se na
prometnicama minimalne Sirine od 6 m.
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Prometno najznacajnija cesta
koja se proteze podrucjem
opcine je poprecna Zupanijska
cesta 73124 (slike 5.2., 5.3. i
5.4.). Njena uloga je u
prikupljanju ulazno - izlaznog,
unutaropcinskog, odnosno
prometa koji se odvija izmedu
rubnih podrucja opcine i Kriza /
Novoselca kao srediSta opcine.
Nepovoljno je sto cesta 23124 u
odredenoj mjeri, Sto ¢e se
istaknuti u nastavku analize,
priviaci i tranzitne prometne
tokove.

Slika 5.2. Zupanijska cesta 23124 (Bunjani)

Pristupacnost ceste 73124 za
prometne tokove koji tranzitiraju
kroz opcinsko podrucje potice
njena uloga meduzupanijskog
prometnog povezivanja, a usto
je alternativnha prometnica u
koridoru autoceste A3.

Sirina kolnika ceste 73124 na
podrucju Bunjana je 6 m, svaki
prometni trak po 3 m. Obostrano
su uredene bankine u Sirini cca.
0,5 m. Stanje kolnika s obzirom
na znaCaj prometnice je
nezadovoljavajuce.

~

Slika 5.3. Zupanijska cesta 23124 (Novoselec)

Sirina kolnika ceste Z3124 u Novoselcu je 7 (6,8) m, svaki prometni trak po 3,5 (3,4)
m. Jednostrano je izvedena pjeSacka staza Sirine 1,7 m, koju od kolnika razdvaja
zeleni pojas Sirine 1,7 m. Na isto€nom rubu kolnika je zeleni pojas omeden
betonskim rubnjacima.

Sirina kolnika ceste 73124 u Obedi$éu je 6 m, svaki prometni trak po 3 m.

Jednostrano je izvedena / u izvodenju pjeSacka staza Sirine 2 m, koju od kolnika
razdvaja zeleni pojas Sirine 0,8 m.
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Uz istoéni rub kolnika je bankina | \- > 2
Sirine 1,6 m.

S
Razvidno je da biciklisticki . _
promet, primjerice u Novoselcu i =
Obedi¢u na cesti Z3124 nije
reguliran. Pretpostavka je da je
to rezultat procjene potraznje u
biciklistickom prometu, a mozda
| prostornih ogranicenja.

Slika 5.4. Zupanijska cesta
73124 (Obediice)

Prometna povezanost Opcine
Kriz s istoénim podrucjem,
odnosno Zupanijom bjelovarsko |
— bilogorskom ostvaruje se il
isklju€ivo Zupanijskom cestom
73128 (slike 5.5.15.6.).

Slika 5.5. Zupanijska cesta
73128 (granica
Zupanije / opcine —
Recica Kriska)

Dugoro¢no, povolijna okolnost koja ¢e se ocitovati kroz porast koli€ine prometa
uvjetovati ¢e rekonstrukciju Z3128. Isto tako, izgledna je perspektivna izgradnja
dodatne isto€ne prometne poveznice. Novoizgradeni €v. Kriz, uz sve pozitivhe ucinke
za samu opcinu, generira i nepovoljne prometne tokove koji se u postoje¢im uvjetima
odvijaju srediStem Kriza / Novoselca. U kontekstu kazanog, cesta 73128 je
prometnica kojom se ostvaruje veza izmedu autoceste A3 i naselja / gradova
zapadnog dijela Bjelovarsko — bilogorske Zupanije.

Sirina kolnika Z3128 na dionici granica zupanije / opéine — Regéica Kriska je 4,3 (4,5)

m. Obostrano su izvedene bankine u Sirini 0,5 — 1,0 m. Navedeni prometno —
gradevinski elementi ne zadovoljavaju minimalnim zahtjevima dvosmjerne dvotracne
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prometnice, ne naglasavajuc¢i prometnu ulogu 73128 u smislu meduZupanijskog
povezivanja.

Elementi ceste 73128 izmedu R. Kriske i Novoselca su prihvatljivi, odnosno
zadovoljavaju zahtjevima dvosmjerne dvotracne prometnice i sukladni su postojecem
prometnom znadaju ceste. Sirina kolnika na toj dionici iznosi 6 m, s obostrano
osiguranom bankinom od cca. 1 m.

Nepovoljni  sigurnosni  uvjeti
odvijanja prometa na cesti
73124, a posebice na cesti
73128 posliedica su oskudne
prometne signalizacije [
cestovne opreme. Stovise, u
vecoj mijeri na navedenim
cestama uopce nije koriStena
prometna signalizacija i oprema
na cestama.

Slika 5.6. Zupanijska cesta
73128 (R. Kriska —
Novoselec)

Preostale tri Zupanijske ceste, takoder izvedene kao dvosmjerne dvotracne u funkciji
su sekundarnih prometnica koje pretezito sluze prikupljanju prometa sa sabirnih
cesta, poveznice su opcinskih naselja ili primarnih prometnica. Ulica M. Trnine
(Z3127) se moze istaknuti kao prometnica koja dijelom posluZuje nepovoljne
prometne tokove koji se odvijaju izmedu autoceste A3 i juznih / isto€nih podrucja
opc¢ine. Svakako bi takve prometne tokove trebalo iskljuciti iz samog srediSta Kriza.

Na podrucju Opcine KriZ je ukupno sedam razvrstanih lokalnih cesta koje su ve¢inom
u ulozi sekundarnih prometnica. Sve lokalne ceste su dvosmjerne, te uvjetno
dvotrag¢ne s obzirom na njihove prometno — gradevinske elemente.

Lokalnim cestama L31178 i L37050, uz 73124 se ostvaruje sjeverna veza S
Opcéinom Kriz. Takoder, uloga navedenih dviju lokalnih cesta se ocituje u povezivanju
opcinskih naselja, odnosno rubnih opcéinskih naselja s Krizom / Novoselcem.

Sirina kolnika dvosmijerne L31178 iznosi 4 m. Obostrano su osigurane bankine u

Sirini od 0,5 — 1,0 m (slika 5.7.). Navedeni prometno — gradevinski elementi ne
zadovoljavaju minimalnim zahtjevima dvosmjerne dvotracne prometnice.
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Nepovoljni uvjeti odvijanja
prometa na L31178, uz
neprihvatljivu  Sirinu  kolnika
dodatno su naglaseni
nedostatnom / nepostojecom
prometnom  signalizacijom i
prometnom opremom cesta.

Slika 5.7. Lokalna cvesta
L31178 (Sirinec)

Sirina prometnice u G. Prnjarovcu je 4,3 m, s obostranim bankinama $irine 0,5 m
(slika 5.8.). Problem Sirine kolnika ove prometnice donekle bi se ublazio, odnosno
razina sigurnosti povecala bi se primjenom odgovarajuce prometne signalizacije i
opreme. Lokalna cesta L37050, osim unutaropcinskog prometa posluzuje i ulazno —

izlazne prometne tokove.

Slika 5.8. Lokalna cesta
L37050 (Prnjarovec)

Od preostalih razvrstanih
lokalnih cesta po prometnom
znaCaju se moze izdvoijiti
L31180 (Ul. brac¢e Radic). Rijec
je o prometnici preko koje se
ostvaruje klju¢na veza opcine na
A3 — &vor Kriz.

Sve ostale ceste na podrucju Opcine Kriz, a koje nisu razvrstane, tretiraju se kao
nerazvrstane. MreZu nerazvrstanih cesta ¢ine preostale ulice i pristupni putovi u
nadleznosti Opcine Kriz koja ima obvezu odrzavanja, zaStite, rekonstrukcije,

izgradnje i upravljanja.
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Po prometnom znacdaju unutar mreZze nerazvrstanih cesta moZe se izdvojiti
Zagrebacka ulica (slika 5.9.). Novouredena Zagrebacka ulica ima Sirinu kolnika od 6
m. Jednostrano izvedeni pjeSacki hodnik Sirine 1,5 m, od kolnika razdvaja zeleni
pojas od 1 m.

Zagrebacka ulica osim unutar-
opc¢inskog prometa prihvaca i
prometne tokove koji se odvijaju
iz smjera Bunjevaca, Su3njara
prema autocesti A3. Taj
"tranzitni" promet, posebice
teretni promet potrebno je
sustavno / planski eliminirati iz
centra Kriza sukladno dinamici
izgradnje planiranih prometnica
u funkciji buducih obilaznica.

Slika 5.9. Zagrebacka ulica

Prometnica uz poduzetni¢ku zonu ujedno je izgradena dionica planirane obilaznice
Kriza, odnosno planirane paralelne prometnice uz A3 (lvani¢ Grad — Popovaca) —
slika 5.10.. Izravno je povezana na A3 — &vor Kriz. Sirina kolnika prometnice uz
poduzetniCku zonu je 7 m, svaki trak po 3,5 m. Obostrano su izvedene pjeSacke
staze Sirine 1,5 m. Izmedu kolnika i pjeSackih staza je zeleni pojas Sirine 1,5 m.
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Prometnica je u postojecim
uvjetima predimenzionirana,
medutim  afirmirati e se
izgradnjom poduzetni¢ke zone,
te u konacnosti povezivanjem
na cestovnu mrezu nakon
izgradnje  preostalih  dionica.
UocCava se da biciklisti¢ki promet
nije reguliran. Procjena je da se
prilikom izgradnje, s obzirom na
raspolozivi profil ceste trebalo
respektirati biciklistiCki promet.

Slika 5.10.Prometnica uz
poduzetni¢ku zonu



Postojece funkcioniranje, a i pretpostavke perspektivhog funkcioniranja cestovnog
prometa na odredenom podrucju, pa tako i na podru¢ju Opcéine Kriz moze se
sagledavati kroz odnos broja registriranih motornih vozila i broja stanovnika. Tako
definiranim odnosom dobiva se stupanj motorizacije, odnosno stupan;
automobilizacije. U slu€aju postavljanja odnosa izmedu broja svih motornih vozila i
broja stanovnika analizira se stupanj motorizacije. Stupanj automobilizacije je
predstavljen kroz odnos isklju€ivo osobnih automobila i broja stanovnika.

Unutar studijske analize sagledati ¢e se stupanj motorizacije/automobilizacije u
tekucoj 2010. godini. Raspolozivi podaci o broju registriranin motornih vozila po
vrstama, prikupljeni od Policijske postaje Ivani¢ Grad za podrucje Opcine Kriz
odnose se na 2010. godinu (tablica 5.2.).

Tablica 5.2. Registrirana motorna vozila po vrstama u godini 2010.
na podrucju Opcine Kriz

Vrsta motornog vozila Broj vozila
Mopedi 197
Motocikli 93
Osobni automobili 2303
Teretni automobili 156
Traktori 269
Ostala motorna vozila 9
Ukupno 3027

Izvor podataka: POLICIJSKA UPRAVA ZAGREBACKA, PP Ivani¢ Grad

S obzirom da je zadniji sluzbeni popis stanovniStva bio god. 2001. biti ée potrebno
procijeniti kretanje broja stanovnika na podru¢ju Opcine Kriz u 2010. godini. Uporiste
procjeni broja stanovnika biti ¢e raspolozivi podaci kroz proteklo viSegodisSnje
razdoblje u presjecima godina kada su izvedeni sluzbeni popisi stanovnistva.

Prema demografskim analizama broj stanovnika u Opcini Kriz procijenjen je
stabilnim, odnosno raniji trendovi pada broja stanovnika, u zadnjih 20 do 30 godina
su stabilizirani. ZabiljeZeni porast, indeks kretanja 2001/1991 realno je uporiSte, uz
respektiranje doseljavanja stanovniStva iz ratom ugrozenih podrucja u tom razdoblju.

Sliledom navedenog, odnosno slijedom demografskih analiza unutar PPU-a Opdéine
Kriz broj se stanovnika u 2010. godini procjenjuje na 7440. Pretpostavijeni indeks
porasta, u usporedbi s indeksom 2001/1991 u odredenoj mjeri je umanjen zbog
iznimnih okolnosti uvjetovanih posljedicama rata. U prilog pozitivnim oc&ekivanim
demografskim trendovima idu i aktualna saznanja o sve vecoj afirmaciji manijih
gradova i naselja, odnosno sve manjoj teznji iseljavanja populacije u veée gradove.
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Tablica 5.3. predoCuje procijenjeni stupanj motorizacije i procijenjeni stupanj
automobilizacije na podrucju Opcéine Kriz u 2010. godini.

Stupanj motorizacije iznosi 1 : 2,46 motornih vozila po stanovniku ili 407 motornih
vozila na 1000 stanovnika.

Procjena je da je stupanj automobilizacije u 2010. godini 1 : 3,23 osobnih automobila

po stanovniku ili 310 osobnih automobila na 1000 stanovnika.

Tablica 5.3. Procijenjeni stupanj motorizacije/automobilizacije u godini 2010.
na podrucju Opcine Kriz

. Ukupno vozila / : : Mv/st.
Pokazatelj Osobni automobili Broj stanovnika Oalst.
Stupanj motorizacije 3027 7440 1:2,46
Stupanj automobilizacije 2303 7440 1:3,23

Kratice: Mv/st. — motornih vozila po stanovniku, Oa/st. — osobnih automobila po stanovniku

Gledajuéi prosje¢no za podrucje opcéine, svako kucanstvo raspolaze s jednim
osobnim automobilom. Usto valja imati na umu aktualno krizno razdoblje u kojem se
na razini Hrvatske biljezi pad broja registriranih motornih vozila, kao i pad broja
registriranih osobnih automobila. Takvo kretanje rezultat je demografske stabilnosti
podruc¢ja Opcine Kriz kao dijela Zagrebacke Zupanije, takoder demografski stabilne i
prije svega gospodarski razvijenije zupanije.

Usporedbe radi, motorizacija u Opcini Kriz u 2010. godini je negdje na razini Zagreba
iz 2002. (2003.) godine. Da bi procijenili motorizaciju u teku¢oj nezahvalnoj 2010.
godini na podru¢ju Hrvatske pretpostavimo projekcije mjerodavnih institucija o
priblizno 4.440.000 stanovnika u Hrvatskoj, te blazi pad broja registriranih motornih
vozila 2010/2009 od zabiljezenog pada 2009/2008. U tom slu€aju pretpostavljamo
priblizno 2.000.000. registriranih motornih vozila i 1.524.000 osobnih automobila u
cijeloj Hrvatskoj. Na temelju prethodnih pretpostavki stupanj motorizacije u 2010.
godini na podru¢ju Hrvatske je 1 : 2,22 mv/st (450 mv/1000 st.), a stupan;
automobilizacije 1 : 2,91 oa/st. (344 0a/1000 st.).

Iz usporednih procijenjenih podataka, motorizacija na podru¢ju Opcine Kriz je ispod
prosjeka Hrvatske. Medutim, veci broj motornih vozila koncentriran je u Zagrebu i par
vecih gradova Hrvatske. S velikom pouzdanosScu, iskustveno moze se reci da je
motorizacija u dobrom dijelu opc¢ina iz drugih Zupanija Hrvatske ispod razine Opcine
Kriz. Europski razvijeniji gradovi vecC prije nekoliko godina biljeze stupanj
automobilizacije 1 : 2 oa/st., odnosno 500 osobnih automobila na 1000 stanovnika.
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5. 2. Analiza postoje €ih prometnih tokova
na primarnoj cestovnoj mrezi

Osnovne znacCajke postojecih prometnih tokova predstavljene kroz volumen
prometnog toka, strukturu prometnog toka, vremensku i prostornu distribuciju
prometnog toka, te u istan€anijim analizama kroz brzinu, gusto¢u prometnog toka i
drugo jedno su od temeljnih i relevantnih polazista prilikom izrade ovakvih i sli¢nih
studija/studijskih analiza, kao i prilikom izrade raznih projekata i elaborata iz podrucja
prometa. Za potrebe izrade ove studije/studijske analize posluziti ¢e podaci dobiveni
izvedenim brojanjem prometa na relevantnim toCkama primarne cestovne mreze s
podrucja Opcine KriZz.

U nastavku ¢e se detaljnije predociti podaci dobiveni s pet brojackih lokacija
smjesSteninh na razvrstanim zupanijskim i lokalnim cestama u funkciji primarnih
opcinskih, unutarzupanijskih pa dijelom i meduzupanijskih prometnica. Dakle ciljano
su odabrane glavne cestovne arterije s podru¢ja Opcine Kriz koje nisu isklju€ivo u
ulozi zadovoljenja zahtjevima lokalnog unutaropéinskog prometa, veé¢ posluzuju
ulazno — izlazne i tranzitne prometne tokove. Slika 5.11. predocuje raspored
odabranih lokacija na kojima je izvedeno brojanje prometa. Podaci o prometu na
autocesti A3 izmedu ¢v. Ilvani¢ Grad i ¢v. Kriz, te izmedu ¢v. Kriz i ¢v. Popovaca, kao
i u samome ¢voriStu Kriz preuzeti su iz dugogodisSnjeg i sustavnog projekta Hrvatskih
cesta - "Brojenje prometa na cestama Republike Hrvatske".

Brojanje prometa na odabranim reprezentativnim lokacijama izvedeno je
mjerodavnim radnim danom (Utorak, 08.06.2010.) i vikendom (Subota, 12.06.2010.)
tijekom 14-satnog dnevnog razdoblja (od 07.00 do 21.00 sati). Podaci o prometu
prikupljali su se na presjeku ceste po smjerovima, po skupinama definiranih
kategorija vozila za svaki sat brojanja unutar zadanog vremenskog razdoblja tijekom
dana. Istodobno prikupljani su podaci o biciklistickom i pjeSackom prometu koji se u
vecoj mjeri odvija po kolniku i bankini s obzirom da nisu uredene staze namijenjene
tom obliku prometa.

Lokacija brojanja prometa oznaCena kao LBl nalazila se u Moslavackoj ulici
(ZC3124) izmedu Kriza i Bunjana. Lokacija brojanja prometa oznatena kao LB2
nalazila se u Zagrebackoj ulici (ZC3124) izmedu Novoselca i Obedid¢a. Lokacija
brojanja prometa oznagena kao LB3 nalazila se u Cesmanskoj ulici (ZC3128)
izmedu Novoselca i RecCice Kriske. Lokacija brojanja prometa oznacena kao LB4
nalazila se u Bandaliéevoj ulici (LC31178) izmedu Kriza i Sirinca. Lokacija brojanja
prometa oznaCena kao LB5 nalazila se u G. Prnjarovcu (LC37050) izmedu Kriza i
Susnjara.

Ukupni 14 - satni promet radnim danom u Moslavac¢koj ulici / Z3124 iznosio je 3125
vozila (tablica 5.4.). Analiziraju¢i smjerove uoCava se da je smjer od Bunjana prema
Krizu bio optereceniji za priblizno 21%. Takve neravnomjernosti u prometnom toku
po smjerovima u odredenoj mjeri ukazuju na udjel tranzithog prometa. Prometnice
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namijenjene isklju€ivo unutargradskom/unutarnaseljskom i ulazno-izlaznom prometu
redovito imaju ujednacene smjerove, odnosno veli€ine opterecenja po smjerovima
zanemarivo odstupaju. lznimka su dakako izvanredni uvjeti odvijanja prometa Koji
svakako nisu mjerodavni prilikom studijskih i drugih prometnih analiza.

O  LOKACIJA BROJANJA PROMETA f'*';

LB4 0OZNAKA LOKACLE

= Y
%

%% PRI e

Slika 5.11. Raspored odabranih lokacija izvedenog brojanja prometa

U Moslavackoj ulici tijekom radnog dana prometom najoptereceniji tzv. vrdni sat bio
je 16. sat sa 408 izbrojenih vozila. Prosje¢ni satni promet je 223 vozila. Iz dobivenih
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podataka o strukturi prometnog toka ocituje se uravnotezenost skupina vozila u kojoj
dominiraju osobna vozila s 90%. Udjel svih teretnih vozila u prometnom toku iznosi
8,6%. Unutar tablice sadrzani su podaci o biciklistickom i pjeSackom prometu korisni
kod daljnjih analiza i prijedloga unaprjedenja.

Tablica 5.4. Prometni tokovi na ZC3124 / Moslavacka ulica — LB1
(Utorak, 08.06.2010.)

SAT SMJER 1: KRIZ - BUNJANI SMJER 2: BUNJANI - KRIZ S1+S2
OV |LTV|TTV|BUS| S1 [B|P| OV |LTV|TTV|BUS| S2 [B|P
07.00 - 08.00] 112 4 0 3 119 |2 |1 ] 74 20 2 2 98 [4|1]| 217
08.00-09.00f 111 | 12 1 1 125 {41 2| 70 17 3 1 91 |3 |2] 216
09.00 - 10.00] 90 9 2 1 102 13|13 ] 81 12 2 0 95 [2|[3]| 197
10.00 - 11.00] 72 15 1 1 89 |2|2] 98 12 1 0 111 |3 | 2| 200
11.00-12.00f 77 8 2 1 88 [1 3] 99 9 2 0 110 | 4| 3| 198
12.00 - 13.00| 74 8 2 3 87 | 2]2] 106 8 2 1 117 |2 | 2| 204
13.00 - 14.00f 78 11 3 4 9 |1]1] 117 7 1 2 127 |2 2| 223
14.00 - 15.00] 100 | 10 2 3 115 {3 ]2 ] 222 | 10 1 3 236 | 2| 3] 351
15.00-16.00f 114 | 14 2 3 133 |11 2] 260 | 12 2 1 275 [1 | 1] 408
16.00 - 17.00| 65 10 4 0 79 |3]2] 116 8 0 1 125 |1 | 0| 204
17.00 - 18.00f 88 1 0 0 89 [5]2] 80 4 0 0 84 [1|2] 173
18.00 - 19.00| 86 3 0 1 90 |3|2] 89 2 1 1 93 |2 |2] 183
19.00 - 20.00f 72 2 1 2 77 | 2] 2] 104 1 0 2 107 |4 | 3| 184
20.00 - 21.00| 88 1 0 0 890 |1(4] 75 1 1 1 78 |1|1] 167
07.00 - 21.00| 1227 | 108 | 20 23 ] 1378 |33|30] 1591 | 123 | 18 15 | 1747 [32]27] 3125
PROSJEK h | 88 8 1 2 98 |2 |2]| 114 9 1 1 125 | 2| 2| 223

Kratice: OV-preteZito osobna vozila, LTV-laka teretna vozila, TTV-teSka teretna vozila, BUS-autobusi, B-biciklisti, P-pjeSaci,
S1-broj vozila u smjeru 1, S2-broj vozila u smjeru 2, S1+S2-ukupni broj vozila smjera 1 i smjera 2

Slika 5.12. predoCuje variranje prometa po satima, za svaki smjer i ukupno na
presjeku Moslavacke ulice tijekom reprezentativhog radnog dana.

Ukupni 14 - satni promet vikendom / Subota u Moslavackoj ulici / Z3124 iznosio je
2845 vozila (tablica 5.5.). Analiziraju¢i smjerove uoCava se njihova ujednacenost,
odnosno smjer od Kriza prema Bunjanima je izrazeniji za zanemarivih 4% u odnosu
na prethodno analizirani radni dan. U Moslavackoj ulici tijekom Subote vrSni sat bio
je 20. sat sa 203 izbrojena vozila. ProsjeCni satni promet je 203 vozila. Udjel svih
teretnih vozila u prometnom toku iznosio je 4,3%.

Iz prikupljenih i analiziranih podataka o prometu u Moslavackoj ulici / 723124,
alternativnoj zupanijskoj prometnici autoceste A3 donekle se ocituje njena uloga u
prikupljanju tranzitnog, odnosno "daljinskog” prometa. Taj promet izrazeniji je radnim
danima i to na pravcu sjever — jug. Isto tako temeljem analiziranih podataka moze se
pretpostaviti da se izrazeniji udjel teretnih vozila u prometnom toku tijekom radnih
dana odnosi na tranzit. Pouzdanije i preciznije procjene ukljucivale bi temeljitija
istraZivanja, odnosno anketiranja koja nisu predvidena prilikom izrade ove studijske
analize.
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Slika 5.12.  Satna raspodjela motornih prometnih tokova po smjerovima
na ZC3124 / Moslavacka ulica — LB1 (Utorak, 08.06.2010.)

Tablica 5.5. Prometni tokovi na ZC3124 / Moslavacka ulica — LB1
(Subota, 12.06.2010.)

SAT SMJER 1: KRIZ - BUNJANI SMJER 2: BUNJANI - KRIZ S1+S2
oV |LTV|TTV|BUS| S1 |B|P| OV |LTV|TTV|BUS| S2 [B|P
07.00 - 08.00f 100 4 0 1 105 (41| 76 2 0 0 78 |6 |3] 183
08.00 - 09.00] 88 8 0 0 96 | 3] 2]| 116 8 0 0 124 10| 2| 220
09.00-10.00f 90 6 0 0 96 | 3| 3] 107 4 0 0 111 |1 | 3| 207
10.00 - 11.00{ 106 4 0 0 110 | 2| 6] 100 4 0 0 104 |2 | 6| 214
11.00 - 12.00] 76 8 0 1 85 | 2]2] 116 8 0 0 124 |1 2| 209
12.00-13.00f 91 5 1 1 98 [2|3]| 88 7 0 0 95 [3 3] 193
13.00 - 14.00| 108 6 0 0 114 (1] 2| 70 4 0 0 74 12| 2] 188
14.00 - 15.00{ 100 4 0 0 104 |10| 8 | 106 3 0 0 109 |6 | 4| 213
15.00 - 16.00] 79 3 0 0 82 | 7|7] 95 3 1 0 99 |66 181
16.00-17.00f 60 1 0 2 63 [4]9]| 88 4 0 2 94 (79| 157
17.00 - 18.00| 134 4 0 0 138 [ 7 |10| 88 4 0 2 94 10| 6| 232
18.00 - 19.00f 133 3 0 1 137 | 5|15 97 3 0 1 101 | 8| 7| 238
19.00 - 20.00| 136 4 0 1 141 {3 ] 2| 108 4 0 0 112 | 6 | 3| 253
20.00 - 21.00] 80 1 0 0 81 [2|2] 74 2 0 0 7% [0|1] 157
07.00 - 21.00] 1381 | 61 1 7 1450 |55]62] 1329 | 60 1 5 1395 |58 |57 | 2845
PROSJEK h | 99 4 0 1 104 (44| 95 4 0 0 100 |4 ]| 4| 203

Kratice: OV-preteZito osobna vozila, LTV-laka teretna vozila, TTV-teSka teretna vozila, BUS-autobusi, B-biciklisti, P-pjeSaci,
S1-broj vozila u smjeru 1, S2-broj vozila u smjeru 2, S1+S2-ukupni broj vozila smjera 1 i smjera 2
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Slika 5.13. predoCuje variranje prometa po satima, za svaki smjer i ukupno na
presjeku Moslavacke ulice tijekom Subote.
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Slika 5.13.  Satna raspodjela motornih prometnih tokova po smjerovima
na ZC3124 / Moslavacka ulica — LB1 (Subota, 12.06.2010.)

S obzirom da je Zupanijska cesta 73124, uz znadajniju autocestu A3 glavna
transverzala koja prolazi podru¢jem Opcine Kriz razumljivo da je i u ulozi osnovne
juzne prometne poveznice kojom se ostvaruje veza izmedu Popovace, odnosno
Siska i Kutine s O¢inom Kriz / Ivanic Gradom. U kojoj mjeri ¢e privlaciti i takve
prometne tokove, prije svega ovisiti e o pristupacnosti autoceste za njene korisnike.
Za pretpostaviti je da je interes koncesionara koji gospodare autocestama privuci Sto
veci broj korisnika, Sto boljom poslovnom politikom.

U tablici 5.6. sadrzani su prikupljeni podaci o prometnim tokovima na juZnoj
poveznici Opc¢ine Kriz i podrucja Sisacko — moslavacke zupanije tijekom radnog
dana. Ukupni 14 - satni promet radnim danom u Zagrebackoj ulici / 23124 iznosio je
2512 vozila ili 20% manje u usporedbi s prethodnim prometnim optereéenjem na
73124 kojom se ostvaruje sjeverna prometna komunikacija s Opéinom Kriz. Smjer
od Kriza prema ObediS¢u/Popovaci je za oko 4% opterecéeniji. Podjednako prometno
opterecenje po smjerovima naglaseno u jutarnjim i poslijepodnevnim satima sugerira
prometno obiljezje ceste s dominantnim ulazno - izlaznim, odnosno lokalnim /
unutarnaseljskim prometom.

Slika 5.14. predoCuje variranje prometa po satima, za svaki smjer i ukupno na
presjeku Zagrebacke ulice tijekom reprezentativhog radnog dana.
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Tablica 5.6. Prometni tokovi na ZC3124 / Zagrebacka ulica — LB2
(Utorak, 08.06.2010.)

SAT SMJER 1: KRIZ - OBEDISCE SMJER 2: OBEDISCE - KRIZ 51452
OV |[LTV|TTV|BUS| s1 |B| P | ov |[LTV|TTV|BUS| S2 [B| P
07.00-08.00] 86 | 14 | 1 1 102 [1]| 3 | 84 2 0 2 88 |1| 5 | 190
08.00-09.00] 52 | 18 | O 0 70 |9| 4] 80 |16 | O 0 96 |10| 3 | 166
09.00-10.00] 60 | 14 | 1 0 75 4| 7| 77 | 12| 1 0 90 | 6| 8 | 165
10.00-11.00f 56 | 16 | 0 0 72 |2 8] 59 | 10| 1 1 71 |1| 8 | 143
11.00-12.00f 67 | 10 | 1 1 79 |3] 12| 69 7 0 0 76 |3| 7 | 155
12.00 - 13.00| 84 7 1 2 94 | 6| 10| 67 6 0 1 74 | 3| 24| 168
13.00-14.00 96 | 14 | 0 1 111 |3| 8 | 66 | 10 | © 0 76 | 4| 4 | 187
14.00 - 15.00| 111 | 8 0 1 120 |5 5 | 112 | 8 1 2 123 | 8| 8 | 243
15.00 - 16.00| 114 | 6 0 1 121 |8 7 | 124 | 7 3 3 137 [10| 5 | 258
16.00 - 17.00| 84 3 2 2 91 | 8| 4 | 86 6 5 1 98 |5| 5 | 189
17.00 - 18.00| 74 3 2 2 81 |8|10| 82 | 10| 4 4 | 100 |18| 15 | 181
18.00 - 19.00| 79 3 1 1 84 |8| 8 | 67 7 2 1 77 |11| 11 | 161
19.00 - 20.00{ 92 2 0 1 95 |12| 6 | 58 1 0 2 61 | 4| 4 | 156
20.00 - 21.00| 82 1 1 0 84 |6| 8 | 62 3 1 0 66 | 6| 8 | 150
07.00-21.00| 1137 [ 119 | 10 | 13 [ 1279 |83|100| 1093|105 | 18 | 17 | 1233 (90| 115| 2512
PROSJEK h | 81 9 1 1 91 |6]| 7 | 78 8 1 1 88 |6| 8 | 179

Kratice: OV-preteZito osobna vozila, LTV-laka teretna vozila, TTV-teSka teretna vozila, BUS-autobusi, B-biciklisti, P-pjeSaci,
S1-broj vozila u smjeru 1, S2-broj vozila u smjeru 2, S1+S2-ukupni broj vozila smjera 1 i smjera 2
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Slika 5.14.  Satna raspodjela motornih prometnih tokova po smjerovima
na ZC3124 | Zagrebacka ulica — LB2 (Utorak, 08.06.2010.)
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Ukupni 14-satni dnevni promet u Zagrebackoj ulici za nesto viSe od 2% bio je veci u
Subotu nego u odabranom radnom danu (tablica 5.7.). Smjer Kriz — Obedisce /
Popovaca bio je prometom optereceniji za oko 8%.

Usporedujuci udjele teretnog prometa u Zagrebackoj i Moslavackoj ulici, kako tijekom
radnog dana tako i vikendom vrlo je indikativno da su na priblizno jednakoj razini.
Udjel teretnog prometa tijekom radnog dana u Zagrebackoj ulici iznosio je 10 %, dok
je tijekom Subote iznosio 4,6% od ukupnog prometa. Takva podudarnost u
odredenoj mjeri sugerira da se teretni prometni tokovi odvijaju na pravcu sjever — jug
i jug — sjever prometnicom Z3124, odnosno nisu dominantno generirani
gospodarskim aktivnostima na podrucju Kriza i Novoselca.

Tablica 5.7. Prometni tokovi na ZC3124 / Zagrebaéka ulica — LB2
(Subota, 12.06.2010.)

SAT SMJER 1: KRIZ - OBEDISCE SMJER 2: OBEDISCE - KRIZ S1452
ov [LTvV|TTV|BUS| s1 [ B | P | ov |LTV|TTV|BUS| S2 [ B | P
07.00-08.00] 70 | 4 | 2 1 77 | 4 |10 84 | 2 | 2 0 88 | 8 | 16| 165
08.00-09.00| 122 | 2 | 2 3 129 | 5| 7100 2 | 2 1 |1w05|5 |5 | 234
09.00 - 10.00| 95 | 3 1 1 |1w0|3|5]|8 | 4|0 0 92 | 8 | 9 | 192
10.00-11.00f 90 | 2 1 0 93 | 6 | 3| 8 | 8 1 0 95 | 4 | 2 | 188
11.00-12.00| 118 | 6 1 1 |126| 2| 8] 68 | 2 1 1 72 | 4| 9| 198
12.00-13.00f 100 | 7 | 2 2 (112 | 4| 7| 77 | 2 1 2 82 | 7 | 12| 193
13.00-14.00f 80 | 6 1 0 87 | 8 |12 66 | 6 | © 1 73 | 8 | 20| 160
14.00-15.00 94 | 2 | © 0 96 | 6 | 12| 98 | 4 | 2 0 [104] 6 | 12| 200
15.00-16.00f 111 | 1 | © 1 |13 7|7 ]| 87| 2 1 1 91 | 7 | 11| 204
16.00-17.00f 96 | 1 1 1 99 |14 | 5| 48 | 1| 0 0 49 (16| 3 | 148
17.00-18.00f 68 | 4 | © 0 72 15|14 | 92 | 6 1 1 | 100 |10 4| 172
18.00-19.00] 67 | 2 | © 1 70 |11 |11 | 72 | 2 1 1 76 | 11| 11| 146
19.00-20.00 70 | 6 | © 1 77 | 18|18 | 105 | 2 1 1 | 109 |12| 5 | 186
20.00-21.00| 84 | 4 | © 0 88 | 17| 3|96 | 2 | 0 0 98 | 1| 4 | 186
07.00-21.00| 1265 | 50 | 11 | 12 | 1338 |120|122]|1167| 45 | 13 | 9 |1234|107|123| 2572
PROSJEKh| 90 | 4 | 1 1 96 | 9| 9| 83 | 3 1 1 88 | 8 | 9 | 184

Kratice: OV-preteZito osobna vozila, LTV-laka teretna vozila, TTV-teSka teretna vozila, BUS-autobusi, B-biciklisti, P-pjeSaci,
S1-broj vozila u smjeru 1, S2-broj vozila u smjeru 2, S1+S2-ukupni broj vozila smjera 1 i smjera 2

Slika 5.15. grafi¢ki predocCuje variranje prometa po satima, za svaki smjer i ukupno
na presjeku Zagrebacke ulice tijekom odabrane Subote.

Ukupni 14 - satni promet radnim danom u Cesmanskoj ulici / Z3128 iznosio je 964
vozila (tablica 5.8.). Priblizno 55% vozila kretalo se iz smjera Recice Kriske prema
Novoselcu. Smjerom Novoselec — Recica KriSka odvijalo se preostalih 45% vozila ili
18% manje. Najoptereceniji/vrsni sat, ukupno i po smjerovima bio je izmedu 15 i 16
sati. Udjel ukupnog teretnog prometa u prometnom toku bio je 8,5%.

38



250

200 =

150

1004 //\‘/\///\

50 =

Broj vozila

N

8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21

Sat
== KriZ - ObediS¢e ObediSce - KriZ ====Ukupni promet

Slika 5.15.  Satna raspodjela motornih prometnih tokova po smjerovima
na ZC3124 | Zagrebacka ulica — LB2 (Subota, 12.06.2010.)

Tablica 5.8. Prometni tokovi na ZC3128 / Cesmanska ulica — LB3
(Utorak, 08.06.2010.)

SAT SMJER 1: NOVOSELEC-RECICA KRISKA[SMJER 2: RECICA KRISKA-NOVOSELEC S1+S2
OV | LTV | TTV |BUS | S1 [B|P | OV |LTV|TITV|BUS | S2 |B | P
07.00 - 08.00] 18 2 1 2 23 11 |11] 34 1 0 2 37 |6 |2 60
08.00 - 09.00] 16 4 0 0 20 [2 ] 2| 28 1 1 1 31 {1]0 51
09.00-10.00] 19 4 1 0 24 13121 29 1 0 0 3012 |7 54
10.00 - 11.00{ 28 1 0 0 29 [2 ] 2] 36 4 2 0 42 15| 5 71
11.00 - 12.00] 22 1 1 0 24 12|12 17 3 1 0 21 |5|6 45
12.00 - 13.00{ 14 2 1 0 17 |1 | 1] 22 1 0 2 25 [ 2] 2 42
13.00 - 14.00| 34 3 1 1 39 |13 30 2 1 0 33 11|83 72
14.00 - 15.00{ 44 4 1 1 50 [2 5] 39 4 0 1 44 13| 6 94
15.00 - 16.00| 52 4 1 1 58 |12 56 1 1 0 58 | 4| 4| 116
16.00- 17.00{ 30 1 1 0 32 [1 1] 44 2 2 0 48 |12 | 2 80
17.00 - 18.00| 28 1 0 0 29 1413 40 6 1 1 48 | 3|3 77
18.00 - 19.00{ 28 3 0 1 32 [2 | 5| 37 3 0 0 40 12 | 7 72
19.00 - 20.00| 26 2 0 1 29 |52 42 1 0 0 43 | 7|2 72
20.00 - 21.00] 22 2 0 0 24 [ 2|1 5| 33 1 0 0 34 [1]3 58
07.00-21.00| 381 | 34 8 7 430 |129(36] 487 | 31 9 7 534 |44 152 | 964
PROSJEK h | 27 2 1 1 31 |2 | 3| 35 2 1 1 38 | 3|4 69

Kratice: OV-preteZito osobna vozila, LTV-laka teretna vozila, TTV-teSka teretna vozila, BUS-autobusi, B-biciklisti, P-pjeSaci,
S1-broj vozila u smjeru 1, S2-broj vozila u smjeru 2, S1+S2-ukupni broj vozila smjera 1 i smjera 2
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Slika 5.16. graficki predocuje variranje prometa po satima, za svaki smjer i ukupno
na presjeku Cesmanske ulice tijekom odabranog radnog dana.
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Slika 5.16.  Satna raspodjela motornih prometnih tokova po smjerovima
na ZC3128 / Cesmanska ulica — LB3 (Utorak, 08.06.2010.)

Ukupni 14-satni intenzitet prometa u Cesmanskoj ulici / 23128 bio je izraZeniji
tijekom Subote (tablica 5.9.). U tom su razdoblju izbrojena 1132 vozila, 15% viSe
vozila nego tijekom 14 sati radnog dana.

Prometno opterec¢enje na cesti Z3128 koja predstavlja istoénu prometnu poveznicu s
Opéinom Kriz potvrduje da se glavnina prometnih tokova kroz podrucje Opcine Kriz
odvija transverzalno. To je razumljivo s obzirom da su na tom pravcu smjesteni
Ivani¢ Grad i Popovaca (Kutina). Usto na tom pravcu smjestena je glavnina opcinskih
naselja koja gravitiraju sredistu opcine.

Slika 5.17. predocCuje variranje prometa po satima, za svaki smjer i ukupno na
presjeku Cesmanske ulice tijekom Subote.
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Tablica 5.9. Prometni tokovi na ZC3128 / Cesmanska ulica — LB3
(Subota, 12.06.2010.)

SAT SMJER 1: NOVOSELEC-RECICA KRISKA[SMJER 2: RECICA KRISKA-NOVOSELEC S1+S2
OV | LTV | TTV |BUS | S1 [B|P | OV |LTV |TIV|BUS | S2 |B | P
07.00 - 08.00] 30 2 0 0 32 |6 | 2| 42 1 2 0 45 1 1|3 77
08.00 - 09.00| 46 1 0 0 47 |2 | 1] 30 2 1 0 33 [2]2 80
09.00 - 10.00| 44 1 1 0 46 | 3 | 2| 37 1 0 0 38141 84
10.00 - 11.00{ 38 2 3 0 43 | 8 | 1] 40 1 0 0 41 13 |1 84
11.00 - 12.00| 44 2 0 0 46 | 3 | 0| 22 1 1 0 24 13 |1 70
12.00 - 13.00{ 44 1 1 0 46 | 7 | 2] 30 0 2 0 32 [ 3] 2 78
13.00 - 14.00| 46 2 0 0 48 |12 1| 36 1 2 0 39 111 87
14.00 - 15.00{ 47 1 0 0 48 |1 | 0] 50 2 2 0 54 2] 2| 102
15.00 - 16.00| 36 2 1 0 39 |4 3| 36 2 0 0 3812 |2 77
16.00-17.00f 20 1 0 0 21 [20] 1| 34 1 0 0 35 (1]1 56
17.00 - 18.00] 32 1 0 0 33 |5|1]| 46 2 2 0 50 |41 83
18.00 - 19.00{ 44 2 1 0 47 | 5|1 ] 38 2 0 0 40 12 | 3 87
19.00 - 20.00| 58 2 0 0 60 |10 36 1 0 0 37 12 |1 97
20.00 - 21.00] 36 1 0 0 37 [0 | 1| 32 1 0 0 33 [3]2 70
07.00 - 21.00] 565 | 21 7 0 593 [77]116] 509 | 18 12 0 539 | 33|23 1132
PROSJEK h | 40 2 1 0 42 | 6 | 1| 36 1 1 0 39 |2]2 81

Kratice: OV-preteZito osobna vozila, LTV-laka teretna vozila, TTV-teSka teretna vozila, BUS-autobusi, B-biciklisti, P-pjeSaci,
S1-broj vozila u smjeru 1, S2-broj vozila u smjeru 2, S1+S2-ukupni broj vozila smjera 1 i smjera 2
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Slika 5.17.  Satna raspodjela motornih prometnih tokova po smjerovima
na ZC3128 / Cesmanska ulica — LB3 (Subota, 12.06.2010.)
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U kontekstu sagledavanja volumena, strukture i satnog variranja prometnih tokova
na razvrstanim lokalnim cestama s podrucja Opcine Kriz koje su u funkciji prometnog
povezivanja sa Sirom cestovnom mrezom predociti ¢e se dobiveni podaci s lokalnih
cesta L31178 i L37050. Preostale razvrstane lokalne ceste s podrucja Opcine Kriz u
ulozi su povezivanja opc¢inskih naselja s glavhom cestovhom mrezom. U tom smislu
ne predstavljaju primarne, ve¢ sekundarne opcinske prometnice.

Rezultati 14-satnog brojenja radnim danom u Bandali¢evoj ulici/L31178 predoceni su
u tablici 5.10., te na slici 5.18.. Rezultati 14-satnog brojenja vikendom u Bandali¢evoj
ulici/L31178 predoceni su u tablici 5.11., te na slici 5.19..

Dio prometnih tokova na dionici Ivani¢ Grad - Kriz preuzima i lokalna cesta L31178 s
obzirom da se preko te prometnice ostvaruje veza na drzavnu cestu D43. Prometno
ukupno 14-satno opterecenje radnim danom u Bandali¢evoj ulici/L31178 bilo je 895
vozila, u usporedbi s paralelnom Z3124 / Moslavacka ulica za priblizno 71% vozila
manje. Gledajuci prometno optereéenje na L31178 tijekom vikenda / Subota uoCava
se da je bilo izrazenije za oko 10%. Kroz istan€aniju analizu kojoj bi prethodilo
anketiranje korisnika automobila s ciljem sagledavanja svrhe putovanja jasno bi se
oCitovalo prometno obiljezje pojedine ceste. Medutim, praksa i iskustvo kazuju da
prometnice kojima se ostvaruju radna putovanja, putovanja u Skolu i slicno generiraju
jaCe prometne tokove tijekom radnih dana. Isto tako, realno se moze zakljuciti da
suvremeno zivljenje produljuje radni tjedan, odnosno da vikend gubi nekadasnju
ulogu Sto se odrazava i na prometne tokove.

Lokalna cesta L37050 je takoder prometna poveznica opcine i samoga Kriza sa
sjevernim podrucjem, odnosno D43. Podaci o izbrojenom prometu na L37050 / G.
Prnjarovec predoCeni su u tablicama 5.12. i 5.13., te na slikama 5.20. i
5.21..Prometno ukupno 14-satno opterecenje radnim danom u G. Prnjarovcu/L37050
bilo je 539 vozila, u usporedbi s dominantnom sjevernom vezom 73124 / Moslavacka
ulica za priblizno 83% vozila manje. Prometno ukupno 14-satno opterecenje u
Subotu u G. Prnjarovcu/L37050 bilo je 662 vozila, u usporedbi s dominantnom
sjevernom vezom 73124 / Moslavacka ulica za priblizno 77% vozila manije.

Vaznost prethodno analiziranih prometnica oc€ituje se primjerice kroz 14-satni promet
tijekom radnog dana koji se odvijao cestama 73124, L31178 i L37050 u smijeru
Kriza. Od ukupno 2442 vozila, njih 71,6% je iz smjera Bunjana, 17,8% je iz smjera
Sirinca, te 10,6% iz smjera Susnjara. Sliéni odnosi su i tijekom vikenda, odnosno
odabrane Subote.

U nastavku analize sagledati ¢e se uloga autoceste A3 i njen udjel u prikupljanju
prometnih tokova koji se odvijaju prema Krizu, odnosno podrucju opcine ili tranzitiraju
kroz podrucje opcine. Takoder, predociti ce se prometna optereéenja na ostatku
znacajnijih prometnica u Krizu i Novoselcu.
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Tablica 5.10. Prometni tokovi na LC31178 / Bandalié¢eva ulica — LB4
(Utorak, 08.06.2010.)

SAT SMJER 1: KRIZ - SIRINEC SMJER 2: SIRINEC - KRIZ S1452
OV [LTV|TTV|BUS|S1|B|P|OV|LTV|TTV|BUS| S2 |B|P
07.00 - 08.00| 22 1 0 0 23 | 2|31 36 3 1 1 41 | 1 |13 64
08.00 - 09.00| 24 1 0 0 25 |1|0] 28 1 0 0 29 |0| 5| 54
09.00 - 10.00| 27 0 0 0 27 |0 | 5] 25 0 0 0 25 |11 |3]| 52
10.00 - 11.00| 38 1 0 0 39|01 22 0 0 0 22 11|1]| 61
11.00 - 12.00| 38 1 0 0 39 |0 | 3] 26 1 1 0 28 12| 1| 67
12.00 - 13.00| 32 1 0 1 34 |1]|9] 26 1 0 0 27 11| 7| 61
13.00 - 14.00| 17 2 0 0 19 [o| 8| 28 1 0 0 29 |0 | 1| 48
14.00 - 15.00| 38 3 0 1 42 | 3| 6| 33 1 0 0 34 |2|5]| 76
15.00 - 16.00| 58 4 0 0 62 | 0| 8| 44 1 0 0 45 | 3| 1| 107
16.00 - 17.00| 33 1 0 0 34 |0|9] 35 2 0 0 37 12|5| 71
17.00 - 18.00| 28 1 0 0 29 | 3|7 22 1 0 0 23 | 3 |11| 52
18.00 - 19.00| 28 1 0 1 30 |1]|2] 27 2 0 0 29 | 2| 8| 59
19.00 - 20.00| 29 1 0 0 30|02 31 0 0 0 31 |2|3]| 61
20.00 - 21.00| 26 1 0 0 27 | 5| 8] 35 0 0 0 35 |0|9]| 62
07.00-21.00| 438 | 19 0 3 | 460 1671|418 | 14 2 1 |435|20|73| 895
PROSJEK h | 31 1 0 0 33|15 30 1 0 0 31 |1]|5]| 64

Kratice: OV-preteZito osobna vozila, LTV-laka teretna vozila, TTV-teSka teretna vozila, BUS-autobusi, B-biciklisti, P-pjeSaci,
S1-broj vozila u smjeru 1, S2-broj vozila u smjeru 2, S1+S2-ukupni broj vozila smjera 1 i smjera 2
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Slika 5.18. Satna raspodjela motornih prometnih tokova po smjerovima
na LC31178 / Bandali¢eva ulica — LB4 (Utorak, 08.06.2010.)
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Tablica 5.11. Prometni tokovi na LC31178 / Bandali¢eva ulica — LB4
(Subota, 12.06.2010.)

SAT SMJER 1: KRIZ - SIRINEC SMJER 2: SIRINEC - KRIZ S1452
OV [LTV|TTV|BUS|S1|B|P|OV|LTV|TTV|BUS| S2 |B|P
07.00 - 08.00| 24 0 0 0 24 |0 | 1] 32 2 0 0 34 | 1|10 58
08.00 - 09.00| 48 0 0 0 48 | 0| 5| 48 2 0 0 50 |0 | 7| 98
09.00 - 10.00| 40 1 0 0 41 |0 | 5| 41 1 0 0 42 | 1|3 83
10.00 - 11.00| 36 1 0 0 37 | 2|8 40 1 0 0 41 |5 |5 78
11.00 - 12.00| 51 0 0 0 51 | 3 |11] 37 1 0 0 38 | 1|10| 89
12.00 - 13.00| 43 0 0 0 43 | 2| 7| 40 1 0 0 4 |1 | 4| 84
13.00 - 14.00| 34 3 0 0 37 | 3| 7| 37 1 0 0 38 |0|1]| 75
14.00 - 15.00| 38 1 0 0 39 |0|5]| 27 0 0 0 27 |0 | 1| 66
15.00 - 16.00| 33 2 0 0 35 |1|6]| 30 1 0 0 31 |1|3]| 66
16.00 - 17.00| 14 1 0 0 15 (o] 2| 28 0 0 0 28 10| 2| 43
17.00 - 18.00| 15 1 0 0 16 |1 ]3] 24 0 0 0 24 | 0| 0| 40
18.00 - 19.00| 20 0 0 0 20 |13 4 0 0 0 4 |2 | 3| 61
19.00 - 20.00| 30 0 0 0 30 |0 | 1] 47 0 0 0 47 (o | 7| 77
20.00 - 21.00| 40 0 0 0 40 | 4 |11 40 0 0 0 40 |1|6| 80
07.00 - 21.00| 466 | 10 0 0 |476|17]|75]|512| 10 0 0 |[522|13|62]| 998
PROSJEK h | 33 1 0 0 34 |15 37 1 0 0 37|14 71

Kratice: OV-preteZito osobna vozila, LTV-laka teretna vozila, TTV-teSka teretna vozila, BUS-autobusi, B-biciklisti, P-pjeSaci,
S1-broj vozila u smjeru 1, S2-broj vozila u smjeru 2, S1+S2-ukupni broj vozila smjera 1 i smjera 2
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Slika 5.19. Satna raspodjela motornih prometnih tokova po smjerovima
na LC31178 / Bandali¢eva ulica — LB4 (Subota, 12.06.2010.)
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Tablica 5.12. Prometni tokovi na LC37050 / G. Prnjarovec — LB5
(Utorak, 08.06.2010.)

SAT SMJER 1: KRIZ - SUSNJARI SMJER 2: SUSNJARI - KRIZ S1452
OV | LTV | TTV | BUS | s1 |B|P| ov | LTV | TTV | BUS | S2 [B]|P

07.00 - 08.00| 28 4 2 2 36 |0[1] 34 2 2 0 38 |ojo| 74
08.00 - 09.00| 11 7 3 0 21 |o|o| 8 8 3 0 19 |o|0| 40
09.00 - 10.00| 17 3 1 0 21 |o|o| 14 1 1 0 16 |0|1| 37
10.00 - 11.00| 28 1 4 0 33 |0|o]| 15 1 0 0 16 |0|0| 49
11.00 - 12.00| 19 1 1 0 21 |o|o]| 15 1 0 0 16 |0|0| 37
12.00 - 13.00| 15 3 1 0 19 |o|1| 13 2 0 0 15 |0|0| 34
13.00 - 14.00| 18 5 0 1 24 |0|o| 18 4 4 0 26 |0|0| 50
14.00 - 15.00| 18 2 0 0 20 |o|o]| 17 2 1 0 20 |o|1| 40
15.00 - 16.00| 20 6 0 0 26 |0|0]| 13 4 0 0 17 |o|0| 43
16.00 - 17.00| 7 3 0 0 10 |o|1f| 15 3 0 0 18 |0|0| 28
17.00 - 18.00| 16 1 0 1 18 |o|o| 15 2 0 0 17 |o|0| 35
18.00 - 19.00| 10 1 0 0 11 |o|of 11 1 0 0 12 |o|1| 23
19.00 - 20.00| 5 2 0 0 7 |o]o| s 0 0 0 8 [o]|o]| 15
20.00 - 21.00| 11 1 0 0 12 |o|3| 20 2 0 0 22 |0|2| 34
07.00 - 21.00| 223 | 40 12 4 279 (o6 216 | 33 11 0 260 [0]|5| 539
PROSJEK h [ 16 3 1 0 20 |ofo]| 15 2 1 0 19 |o|o| 39

Kratice: OV-preteZito osobna vozila, LTV-laka teretna vozila, TTV-teSka teretna vozila, BUS-autobusi, B-biciklisti, P-pjeSaci,
S1-broj vozila u smjeru 1, S2-broj vozila u smjeru 2, S1+S2-ukupni broj vozila smjera 1 i smjera 2

80

70 \
60 \
50 =

40

Broj vozila

o] \

20 1 /\/\ aL
10 \/ \\77,4

8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21

- . Sat
= KriZ - SuSnjari usnjari - Kriz === Ukupni promet

Slika 5.20. Satna raspodjela motornih prometnih tokova po smjerovima
na LC37050 / G. Prnjarovec — LB5 (Utorak, 08.06.2010.)
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Tablica 5.13. Prometni tokovi na LC37050 / G. Prnjarovec — LB5
(Subota, 12.06.2010.)

SAT SMJER 1: KRIZ - SUSNJARI SMJER 2: SUSNJARI - KRIZ S1452
OV | LTV | TTV | BUS | s1 |B|P| ov | LTV | TTV | BUS | S2 [B]|P

07.00 - 08.00| 65 4 2 0 71 |ojo]| 70 4 0 0 74 |o|o]| 145
08.00 - 09.00| 16 0 0 0 16 |o|o| 20 0 0 0 20 |o|o| 36
09.00 - 10.00| 14 4 0 0 18 |o|of| 19 1 0 0 20 |o|o| 38
10.00 - 11.00| 14 11 0 0 25 |ojo| 21 1 0 0 22 |o|o| 47
11.00 - 12.00| 24 4 0 0 28 |0|0]| 20 2 1 0 23 |o|1| 51
12.00 - 13.00| 18 1 0 1 20 |0|1] 20 1 0 0 21 |ojo| 41
13.00 - 14.00| 22 0 0 0 22 |o|o| 24 2 0 0 26 |0|0| 48
14.00 - 15.00| 20 2 0 0 22 |o|o]| 18 1 0 0 19 |o|o| 41
15.00 - 16.00| 21 0 0 0 21 |o|o]| 17 1 0 0 18 |0|0| 39
16.00 - 17.00| 16 1 0 0 17 |o|of| 15 3 0 0 18 |0|0| 35
17.00 - 18.00| 16 1 0 0 17 |o|of| 22 1 0 0 23 |0|1| 40
18.00 - 19.00| 14 1 0 0 15 |o|of| 18 0 0 0 18 |0|0| 33
19.00 - 20.00| 16 0 0 0 16 |o|1| 22 0 0 0 22 |o|o| 38
20.00 - 21.00| 15 0 0 0 15 |o|of| 15 0 0 0 15 |o|0| 30
07.00-21.00| 291 | 29 2 1 323 (0|2 321 | 17 1 0 339 [0]2| 662
PROSJEK h | 21 2 0 0 23 |ofo]| 23 1 0 0 24 |ofo]| 47

Kratice: OV-preteZito osobna vozila, LTV-laka teretna vozila, TTV-teSka teretna vozila, BUS-autobusi, B-biciklisti, P-pjeSaci,
S1-broj vozila u smjeru 1, S2-broj vozila u smjeru 2, S1+S2-ukupni broj vozila smjera 1 i smjera 2

160

1404\
120

100

80 =

Broj vozila

60 +

40 =

20 + — — |

8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21

- < Sat
= KriZ - SuSnjari usnjari - Kriz === Ukupni promet

Slika 5.21. Satna raspodjela motornih prometnih tokova po smjerovima
na LC37050 / G. Prnjarovec — LB5 (Subota, 12.06.2010.)
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Kroz prometna optere¢enja dobivena izvedenim brojanjem o ituje se vaznost
primarnih prometnica s podruc¢ja Opcine Kriz (slika 5.22.). Razvidno je, dominantni
prometni tokovi odvijaju se preko sjevernih poveznica. Iskazano u postocima,
prosjecno za radni dan i vikend, te ne uzimajuéi u obzir promet koji se ostvaruje
autocestom A3 preko c&voriSta Kriz; 56% prometa odvijalo se preko sjevernih
poveznica (Moslavacka/Z3124, Bandaliceva/L31178 i G. Prnjarovec/L37050), 31%
prometa odvijalo se juznom prometnom vezom Opéine Kriz (Zagrebacka/Z3124), te
13% prometa odvijalo se preko istoéne poveznice (Cesmanska/Z3128). Logiénu
raspodjelu prometnog optere¢enja "na obodu podrucja opéine" uvjetuje izrazenija
komunikacija Kriza s lvani¢ Gradom, odnosno podru¢jem Zagrebacke Zzupanije i
Gradom Zagrebom kao snaznim gravitacijski srediStem. Prostorno planska
dokumentacija, u kontekstu razvitka prometne infrastrukture treba respektirati
saznanja i o0 postoje¢im prometnim optereéenjima koja su usto, uz niz drugih
elemenata, uporiste prilikom prognostickih postupaka.

Brojanjem su prikupljani podaci o pjeSackom i biciklistic(kom prometu. Slike 5.23. i
5.24. predocCuju 14-satni kumulativ pjeSackog i biciklistickog prometa na odabranim
lokacijama brojanja. PjeSacki i biciklistiCki promet istiCe se u Zagrebackoj ulici, na
lokaciji brojanja u ObediS¢u. Intenzitet je bio izraZeniji tjekom Subote. Na ostalim
lokacijama brojanja smjeStenim unutar manje naseljenog podrucja gdje nema
uredenih pjeSackih staza, oCekivano su optere¢enja manja.
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Slika 5.22.  Ukupni izbrojeni 14 - satni motorni promet na lokacijama brojanja
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Slika 5.23.  Ukupni izbrojeni 14 - satni pjeSacki promet na lokacijama brojanja
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Slika 5.24.  Ukupni izbrojeni 14 - satni biciklisticki promet na lokacijama brojanja
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U tablici 5.14. je predoCen 14 — satni kumulativ prometnog opterecenja na ostalim
znacajnijim prometnicama s uzeg podrucja Kriza. Odabrane prometnice / lokacije na
kojima su snimani prometni tokovi su Nova cesta pokraj poduzetni¢ke zone, Ulica
bra¢e Radi¢, Ulica Milke Trnine, Zagrebacka pokraj groblja, Z3124 pokraj benzinske
postaje, Cesmanska / Z3129 i Industrijska cesta.

Prikupljeni podaci su relevantan reprezentant funkcioniranja prometnih tokova na

cestovnoj mrezi s podrucja Opcine Kriz, te su kvalitetno polaziSte za daljnje studijske
procjene i prognoze.

Tablica 5.14. Ukupni 14 — satni dnevni promet (Srijeda, 16.06.2010.)

BROJA CKA LOKACIJA BROJ VOZILA
Nova cesta (poduzetni €ka zona — jug) 1034
Ulica bra ée Radié¢ (L31180) 1575
Ulica Milke Trnine (Z23127) 2880
Zagreba €ka (pokraj groblja) 2060
73124 (benzinska postaja) 2025
Cesmanska ulica (Z3129) 970
Industrijska cesta 990

U nastavku su predoceni podaci o prometu u ¢voru KriZz na autocesti A3. PuStanjem
u promet ¢vora Kriz, odnosno uvodenjem nove naplatne postaje (NP) "Kriz", 16.
studenog 2007. godine doSlo je do redistribucije prometnih tokova na cestovnoj
mrezi s podru¢ja Opcine Kriz. Izmedu ostalog, izgradnja ¢vora Kriz potaknula je
izradu ove studijske analize.

Promet u ¢voru Kriz iskazan je kao PGDP (Prosjec¢ni GodisSnji Dnevni Promet) u
2009. godini (slika 5.25.). Ostvareni PGDP na NP Kriz u 2009. godini iznosio je 1176
vozila. Usporedujuci ulaz i izlaz na NP Kriz, za 3,3% (20 vozila) PGDP je bio
izraZeniji na ulazu. Glavnina prometa na NP Kriz odvijala se u smjeru i iz smjera Cv.
Ivani¢ Grad. U smjeru Cv. lvani¢ Grad odvijalo se 87% prometa, dok se iz smjera Cv.
Ivani¢ Grad prema NP Kriz odvijalo 85% PGDP-a. Takvi podaci potvrduju, kao i
prethodno analizirani na zupanijskim i lokalnim prometnicama da Opcina Kriz
prometno intenzivnije / dominantno komunicira s Ivani¢ Gradom, odnosno
Zagrebackom zupanijom i Gradom Zagrebom. Promet vozila na NP Kriz po
mjesecima u 2009. godini predocen je slikom 5.26. Iskazani podaci o broju vozila
odnose se samo na izlaz, dakle vozila iz smjera autoceste prema NP Kriz. Preuzeti
podaci o variranju prometa po mjesecima na NP Kriz, u odredenoj mjeri ¢e posluZiti
prilikom procjenjivanja PGDP-a na cestovnoj mrezi s podrucja Opcine Kriz.
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PGDP 3000 vozila=1 mm

Slika 5.25.  Prosjecni godiSnji dnevni promet (PGDP) u évoru Kriz
(autocesta A3) u 2009. godini

Najveci promet vozila na izlazu NP Kriz ostvaren je u V. mjesecu kada je zabiljeZzeno
19721 vozilo ili 9,35% od ukupnog cjelogodiSnjeg prometa. Najmanji promet vozila
na izlazu NP Kriz ostvaren je u |. mjesecu kada su zabiljeZzena 14354 vozila ili 6,81%
od ukupnog cjelogodiSnjeg prometa.
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Broj vozila u Ill. mjesecu na pribliznoj je razini prosjecnoga mjesecnog prometa koji
iznosi 17573 vozila. Podatak koji je mjerodavan za kasnije procjenjivanje PGDP-a na
prometnicama u zoni ¢vora Kriz je ostvareni promet u VI. mjesecu, odnosno u
mjesecu kada je izvedeno brojenje na podru¢ju Opcine Kriz. Bez obzira Sto se
podaci s NP Kriz odnose na 2009. godinu, a brojenje je izvedeno u tekucoj 2010.
godini s velikom pouzdanos$¢u se podaci mogu korelirati. U prilog tomu ide i injenica
da je mjesecCno variranje prometa na NP Kriz tijekom 2008. godine na pribliznoj razini
analiziranog iz 2009. godine.

Unutar cjelogodiSnjeg prometa na izlazu NP Kriz u god. 2009., udjel broja vozila u VI.
mjesecu iznosio je 8,51%. Odnosno, prosjecni promet po danu u VI. mjesecu vedi je
od PGDP-a za priblizno 3,3%.
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Slika 5.26.  Broj vozila na NP Kriz (izlaz s A3) po mjesecima u 2009. godini

Prikupljeni podaci u VI. mjesecu o 14-satnom dnevnom prometu (radni dan, vikend)
na cestovnoj mrezi s podrucja Opcine Kriz i podaci s NP "Kriz", preuzeti iz projekta
"Brojenje prometa na cestama Republike Hrvatske godine 2009." — Hrvatske ceste
d.o.o., polaziSte su za procjenjivanje PGDP-a u 2010. godini. Procijenjeni PGDP
bazni je podatak kod kasnijih dugoroc€nijin prognoza razvitka prometnih tokova na

cestovnoj mrezi s podrucja Opcine Kriz.
Procjenjivanje PGDP-a u tekuéoj 2010. godini na NP "Kriz" temelji se na

dvogodiSnjem trendu kretanja PGDP-a na samoj naplatnoj postaji, te na
viSegodiSnjem trendu (presjeci godina 2002. - 2009.) kretanja PGDP-a na dionici
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¢vor lIvani¢ Grad — Cvor Popovaca autoceste A3 (tablica 5.15.). Takav pristup
procjenjivanja, metodoloski prihvatljiv i pouzdan, odabran je iz razloga Sto nema
kvalitetnijeg uporista za drugaciji. Odredenije, kao alternativan postupak mogao bi se
koristiti onaj koji bi se temeljio na odgovarajuc¢im anketnim istrazivanjima, dobro
utemeljenom ras¢lambom i procjenom razvoja gospodarstva, Sto je za tekucu 2010.
godinu s obzirom na okolnosti vrlo upitno, kao i razvojem stupnja motorizacije te
raspodjelom putovanja (voznji) po parovima polaziSte - odrediste itd. Sve to u ovoj
prilici nije izvedivo, tako da ostaje samo navedena moguénost izvedbe procjene
prometa u ¢voru "Kriz"u god. 2010. kako bi se moglo sagledati s kolikim intenzitetom
komunicira Kriz sa svojim okruzjem preko autoceste A3, te preko Kriza uzajamno
njegovo okruzje.

Porast PGDP-a u god. 2009. na NP "Kriz" u odnosu na prethodnu god. 2008. bio je
7,4%. Medutim, promet na dionici izmedu ¢v. Ivani¢ Grad i ¢v. Popovaca zabiljezio je
pad za oko 1%. Dakako, zabiljezeni pad se ustvari odnosi na dionice ¢v. Ivani¢ Grad
— Cv. Kriz i ¢v. Kriz — ¢v. Popovaca, ali u kontekstu analize viSegodiSnjeg trenda
izraCunan je promet na usporednoj dionici ¢v. lvani¢ Grad — ¢v. Popovaca.

U razdoblju od 2002. do 2009. godine promet u smjeru ¢v. Ivanic Grad — ¢v.
Popovaca rastao je po prosjecnoj godiSnjoj stopi od 4,31%. U istom razdoblju promet
u smjeru ¢v. PopovacCa — Cv. Ivani¢ Grad rastao je po prosjec¢noj godisnjoj stopi od
4,49%. Prosjec€ni godisnji porast (god. 2002. — 2009.) u oba smjera iznosio je 4,40%.

Tablica 5.15. Promet na autocesti A3 (dionica ¢v. lvani¢ Grad — ¢v. Popovaca)
u presjecima od 2002. do 2009. godine

2006 - - 19047
2007 *10364 *9921 *20285
2008 *10477 **10295 **20772
2009 **10301 **10262 **20563
Napomene: - nema podataka, * procjena PGDP-a (otvaranje NP Kriz — formiranje novih dionica A3),

** jzracun PGDP-a na dionici €v. lvani¢ Grad — ¢év. Popovaca
Izvor podataka: ~ Brojenje prometa na cestama Republike Hrvatske — razna godista, Hrvatske ceste d.o.o.

UporiSte ostalim procjenama PGDP-a u teku¢oj 2010. godini na cestovnoj mrezi s
podrucja Opcine Kriz su, prije svega podaci dobiveni izvedenim 14-satnim brojanjem
tijekom reprezentativhog radnog dana i tijekom vikenda.
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Prometno obiljezje i uloga pojedine prometnice, fond raspolozivih podataka o
prometu na usporedivim cestama slicnog znacaja iz kojih se o€ituje odnos dnevnog i
noc¢nog prometa, kretanje prometa radnim danima i vikendom, raspodjela prometa
po mjesecima i niz drugih elemenata prethodilo je sloZzenom postupku procjenjivanja
koji se moze smatrati mjerodavnim s ocekivanom pogreskom od 5% do 15%.

Tablica 5.16. predoCuje procijenjeni PGDP u 2010. godini na znacajnijim

prometnicama s podrucja Opcine Kriz. Procijenjeni PGDP u 2010. godini predocen je
I graficki slikom 5.27.

Tablica 5.16. Procijenjeni PGDP (prosjec¢ni godisnji dnevni promet) u 2010. godini

Cesta / Autocesta PGDP
Autocesta A3 (Evor Ivani¢ Grad — ¢évor Kriz) 21430
Autocesta A3 (Evor Kriz — &vor Popovaca) 20580
Naplatna postaja "Kriz" 1250
Moslavacka ulica (Z3124) 3290
Zagrebacka ulica (Z3124) 2770
73124 (benzinska postaja) 2300
Ulica Milke Trnine (Z3127) 3280
Cesmanska ulica (23128) 1160
Cesmanska ulica (23129) 1090
Bandali¢eva ulica (L31178) 1040
Ulica bra¢e Radi¢ (L31180) 1990
G. Prnjarovec (L37050) 670
Cesta poduzetnic¢ka zona - jug 1160
Cesta poduzetnicka zona - sjever 280
Industrijska cesta 1120
Zagrebacka (pokraj groblja) 2320

Prilikom svakog tehni¢kog dimenzioniranja ceste ili prometno regulativhog

interveniranja nuzno je sagledavanje mjerodavnog prometnog opterecenja.
Mjerodavno prometno opterecenje sadrzano je unutar skupa maksimalnih satnih
optereéenja na razini godine. Medutim, da bi dimenzioniranje bilo optimalno,
odnosno da ne bi doslo do predimenzioniranja zahvata ne uzima se najveéa
vrijednost satnog opterecenja unutar ukupnih 8760 sati. Uobicajeno je i najceSce se
kao mjerodavno uzima trideseto do Sezdeseto satno opterecenje pri ¢emu ée se
protok osigurati u 8760 — (n-1) sati godiSnje, odnosno prometno preopterecenje Ce
se pojaviti u (n-1) sati godisnje.

Za potrebe daljnje kapacitativnhe analize, odnosno analize propusne modi i postojece

iskoristenosti propusne modéi odabranih znacajnijih prometnica procijenjena su
maksimalna / vrSna satna opterecenja u tekucoj 2010. godini (slika 5.28.).
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Slika 5.27.  Procijenjeni PGDP u 2010. godini
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Slika 5.28.

Procijenjeni maksimalni / vrSni satni promet u 2010. godini

KoriSteni izraun propusne moci temelji se na HCM-u (Highway Capacity Manual).
Prema HCM-u propusna mo¢ dvotracne dvosmjerne prometnice, koja pretpostavlja
idealne neostvarive uvjete iznosi 2800 voz/h. Istu propusnu moc¢ ima i jedan prometni
trak u idealnim uvjetima, odnosno jednosmjerna prometnica u idealnim uvjetima.
Medutim, propusna mo¢ prometnice u realnim uvjetima umanjuje se odgovarajucim
korekcijskim ¢imbenicima/faktorima.
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Zadani korekcijski faktori primijenjeni prilikom izraCuna su korekcijski faktor utjecaja
tipa prometnice i broja prometnih trakova, korekcijski faktor utjecaja Sirine prometnih
trakova, korekcijski faktor utjecaja udaljenosti bo¢ne smetnje, korekcijski faktor
utjecaja veli€ine 1 duljine uzduznog nagiba, te korekcijski faktor utjecaja
sastava/strukture prometnog toka. lzracunom dobivena propusna moc¢ osigurava,
prema HCM-u razinu usluge "D" (stanje prometnog toka koje se priblizuje
nestabilnom toku, s bitno ograni¢enim brzinama i malom mogué¢noS¢éu manevriranja).
Tablicom 5.17. predoCena je propusna moc¢ odabranih dionica cesta s podrucja
Opcine Kriz.

Tablica 5.17. Propusna moc¢ odabranih dionica cesta prema HCM — razina usluge "D"

Moslavacka ulica (Z3124) 1110
Zagrebacka ulica (Z3124) 1190
73124 (benzinska postaja) 1270
73124 (Novoselec) 1200
Ulica Milke Trnine (Z3127) 840
Cesmanska ulica (23128, Novoselec-Razljev) 1280
Cesmanska ulica (23129) 800
Bandali¢eva ulica (L31178) 940
Ulica bra¢e Radi¢ (L31180) 1170
G. Prnjarovec (L37050) 670
Cesta poduzetnic¢ka zona - jug 1250
Cesta poduzetni¢ka zona - sjever 1250
Industrijska cesta 980
Zagrebacka (pokraj groblja) 990
Pojasnjenje: HCM — Highway Capacity Manual

razina usluge "D" — stanje prometnog toka koje se priblizuje nestabilnom toku, s bitno
ograni¢enim brzinama i malom moguéno$¢éu manevriranja

Slika 5.29. predoCuje stupanj iskoriStenosti propusne moc¢i odabranih cesta u
uvjetima procijenjenih vrsnih satnih opterec¢enja u 2010. godini. Odnos raspolozive i
iskoriStene propusne modéi iskazan je u postotku. Prema dobivenim rezultatima
najveca iskoriStenost propusne moci pri vrSnim satnim optereéenjima (39%) je na
Zupanijskoj cesti 73124 u samome Novoselcu. Priblizan, izraZeniji stupan;
iskoriStenosti (37%) je u Moslavackoj ulici (Z3124) i ulici M. Trnine (36%). Kapacitet
novoizgradene prometnice pokraj poduzetni¢ke zone, u postoje¢im uvjetima daleko
je iznad potreba, odnosno postojec¢e prometne potraznje.

Generalno, kapacitativna analiza pokazuje da je raspoloziva propusna moé

prometnica kojom se osigurava prihvatljiva razina usluznosti znacajno iznad
postojecih zahtjeva. Dakako, kroz prognozirana dugoroCnija prometna optere¢enja u
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nastavku studijske analize za o€ekivati je daleko viSi stupanj iskoriStenosti propusne
moc¢i na pojedinim prometnicama, odnosno uvjete prometovanja koji ¢e se
okarakterizirati neprihvatljivima. Nepovoljne postojece uvjete odvijanja prometnih
tokova na cestama s podruCja Opcine Kriz potencira tranzitni promet, te
neodgovarajuc¢i prometno — gradevinski elementi pojedinih cesta koji nisu na razini
aktualne kategorizacije, odnosno prometne vaznosti / uloge ceste.

0% 20% 40% 60% 80% 100%
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Moslava &ka (Z3124)

|
Zagreba &ka (Z3124)

73124 (benzinska postaja)
73124 (Novoselec)
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m IskoriStena propusna mo¢ ceste - Raspoloziva propusna mo¢ ceste

Slika 5.29.  Stupanj iskoriStenosti propusne moci cesta u uvjetima
procijenjenih maksimalnih satnih opterecenja
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VI. PROSTORNO PLANSKA DOKUMENTACIJA

Nedovoljno promisljen razvitak urbaniziranih podrucja rezultirao je nizom nepovoljnih
okolnosti koje se mogu rjeSavati samo drastiChim, odnosno znacajnim prostorno
planskim intervencijama koje zahtijevaju i znacajna ulaganja.

Naglaseni problem urbanog razvitka predstavlja prometna i komunalna infrastruktura
koja ne prati rast urbanih podrucja i nije usuglaSena s postignuéima modernog
drusStva. Prostorno planiranje se ocituje u donoSenju prostornih planova na
regionalnim, lokalnim i manjim prostornim dijelovima, a preduvjet je osiguranja
planskog razvitka i pravovremene izgradnje svih infrastrukturnih objekata koje mora
sadrzavati svako naseljeno mjesto.

Za prostorno planiranje na nasim podrucjima znakovito je kako se prostorni planovi,
nacelno, donose prije nego Sto su izradene odgovarajuce prometne studije, koje bi
trebale definirati potrebnu prometnu infrastrukturu, a sukladno znacajkama
obuhvacenog podrucja, planovima razvitka i prometnim potrebama koje proizlaze iz
takvih uvjeta.

PostojeCa zakonska regulativa kojom je regulirano donoSenje, vrsta i sadrzaj
prostornih planova stvorila je preduvjet za uspjesno prostorno planiranje. Jasno je da
¢e vrsnost planiranja ovisiti o posStovanju postoje¢ih standarda, ali i svih ostalih
lokalnih ¢imbenika koji izravno utjeCu na plansko i u€inkovito koriStenje raspolozivog
prostora. Najveci problem u tom dijelu predstavlja zateCeno stanje izgradenosti
kojom nisu poStovana temeljna naCela vezana za namjenu prostora, postovanje
ekoloskih standarda, prometnih i ostalih specifiCnih zahtjeva.

Na prometni segment prostornog uredenja Opcine Kriz utje€u:

1. Prostorni plan Zagrebacke Zupanije sa svim izmjenama i dopunama,

2. Zupanijska razvojna strategija,

3 Prostorni plan uredenja Opéine Kriz koji sadrzi i Odredbe za
provodenje sa svim izmjenama i dopunama,

4. Drugi detaljniji planovi uredenja kao i
5 Ostali dokumenti koji izravno ili neizravno utjeCu na razvoj prometne
infrastrukture.

Kako nije uvjetovano da se prvo donose prostorni planovi viSih ustrojbenih cjelina u
odnosu na nize (lokalne) ve¢ postoji mogucnost paralelne izrade, potrebno je u
takvom slucaju za niZe ustrojbene cjeline u cijelosti primijeniti sve vazece standarde i
propise kako ne bi dolazilo do konflikata, a po potrebi obaviti i naknadno
uskladivanje.

Unutar Prostornog plana Zagrebacke Zupanije, a od vaznosti za Republiku Hrvatsku
na podrucju Opcine Kriz postoji autocesta A3 s pripadajucim objektima i opremom.
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Od Zeljeznicke infrastrukture od vaznosti za Republiku Hrvatsku na podrucju Opcine
Kriz postoji glavha magistralna zeljezniCka pruga: granica Republike Slovenije —
Savski Marof — Zagreb — Tovarnik — granica Republike Srbije (pruga koridora X).

Sa svrhom osiguranja povoljnijih prometnih uvjeta sukladnih namjeni navedenih
glavnih prometnica, na prostoru Opcine Kriz potrebne su odredene korekcije u
kategorizaciji postojecih cestovnih prometnica.

Infrastrukturni koridori su prostori namijenjeni za smjeStaj gradevina i instalacija
infrastrukturnih sustava unutar ili izvan gradevinskog podrucja.

RazgraniCenje povrSina izvan naselja za infrastrukturne prostore provodi se
odredivanjem namjena, a prema kriterijima za planiranje izgradnje izvan gradevinskih
podrucja. Infrastrukturni prostor je prostor namijenjen za smjestaj uredaja, gradevina,
instalacija i sl. u funkciji odredenog cjelokupnog infrastrukturnog sustava.

S obzirom na znacaj i probleme koji nastaju vodenjem cestovnog prometa urbanim
dijelovima, posebnu pozornost valja usmjeriti na osiguranje potrebnih prostornih
zahtjeva koji se ogledaju u Sirini koridora planiranih prometnica, odnosno minimalnim
zastitnim udaljenostima (tablica 6.1.).

Tablica 6.1. Kiriteriji razgranic¢enja infrastrukturnih koridora

PODSUSTAV GRABDEVINA KORIDOR
SUSTAV
Vrsta Kategorija Vrsta GRA?nI]_:)VINE
drsavna magistralna 200
Zeljeznica l. reda 200
Zupanijska Il. reda 100
PROMETNI autoceste 200
ceste drzavna brze ceste 150
ostale 100
Zupanijska Zupanijske 70

Do izdavanja odobrenja za zahvate u prostoru prema posebnim propisima (lokacijska
ili gradevinska dozvola) za gradevine ili instalacije infrastrukturnih sustava nije
moguca izgradnja gradevina drugih namjena unutar koridora iz tablice 6.1.

Sirine infrastrukturnin koridora unutar gradevinskin podrugja naselja, unutar
izgradenih dijelova gradevinskih podrucja izdvojene namjene i na podrucjima
zasticenih dijelova prirode odreduju se prema posebnim propisima, Odredbama
Prostornog plana i prema posebnim uvjetima nadleznih upravnih tijela ovisno o vrsti
infrastrukturnog sustava i kategoriji zastite dijelova prirode.
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Kod paralelnog vodenja infrastrukturnih gradevina moguce je preklapanje njihovih
koridora uz nuznost prethodnog medusobnog usuglasSavanja.

Nacelno bi Sirina kolnika cestovnih prometnica u naseljenim mjestima trebala biti:

- 7 m (u pravilu),
- 5,5 m (minimalno za dvotracne prometnice) i
- 4,5 m (za jednotraCne prometnice).

U pogledu znacajki prometa u pojedinim sredinama nuzno je osigurati
dimenzioniranje prometnica prema prometnom opterec¢enju kao i vrsti prometa u tim
sredinama (motorni, biciklisticki, pjeSacki), te osigurati koridore propisanih Sirina, kao
I razdvajanje navedenih prometnih tokova. Uz sve navedeno preporucljivo je
osigurati minimalne zastitne udaljenosti, kako od gradevinskih tako i od ostalih
objekata, ali i radi zadrzavanja nepovoljnih utjecaja motornog prometa (ispusni
plinovi, buka) u prihvacenim granicama, odnosno na odgovaraju¢im udaljenostima.

Prostorni planovi predstavljaju osnovu za planiranje razvoja regionalnih i lokalnih
zajednica. Kako se u prostornim planovima zadaju preduvjeti sveukupnog
gospodarskog razvitka i urbanizacije nekog prostora, ukljuuju¢i ukupnu prometnu
infrastrukturu i sve ostale sadrzaje koji su sastavni dio svih urbaniziranih prostora, ovi
dokumenti su od iznimnog znacdaja za regionalne i lokalne zajednice. U cilju
osiguranja kontinuiteta i jedinstvene strategije i politike razvitka drzave u cijelosti, i na
regionalnim i lokalnim razinama, donesen je Program prostornog uredenja Republike
Hrvatske, kao poveznica izmedu usvojenih strategija i urbanistickih planova.

Prema Zakonu o prostornom uredenju i gradnji, Strategija prostornog uredenja,
Program prostornog uredenja PP i PPU spadaju u strateSke dokumente prostornog
uredenja, dok UPU i DPU spadaju u provedbene dokumente prostornog uredenja.
Polazeci od postavljenog hijerarhijskog modela sva prostorno planska dokumentacija
izradena na razini Opc¢ine Kriz treba biti uskladena s Prostornim planom Zagrebacke
Zupanije. Kako za podrucja obuhvac¢ena prostornim planovima nisu, u pravilu,
izradene odgovarajuc¢e prometne studije ili nisu izradene prije donoSenja planova, a
u kojima bi bila definirana primjerena prometna infrastruktura sa svim elementima, to
svi postojeéi prostorni planovi sadrze i obvezni dio u kojem su propisani elementi
prometne infrastrukture. Unutar Prostornog plana Zagrebacke Zupanije / Izmjena i
dopuna Prostornog plana Zagrebacke zupanije zadani su osnovni okviri prostornog
razvitka s elementima glavne prometne infrastrukture na Zupanijskom podrucju. S
obzirom da su Zakonom o prostornom uredenju i gradnji predvidene odredene
izmjene u vrsti i sadrzaju prostorno planske dokumentacije, to se na nizu razinu
izravno odnose obveze koje proizlaze iz lzmjena i dopuna Prostornog plana
Zagrebacke Zupanije iz kolovoza 2008. godine. Prostorni plan Zagrebacke Zupanije
ne odreduje infrastrukturne elemente vec ih prenosi u nadleznost prostornih planova
gradova i opcina.

60



Izgradnjom planirane cestovne infrastrukture na podruc¢ju Opcine Kriz doslo je do
promjene u funkcijama odredenih cesta, te je sukladno tome potrebna i
prekategorizacija odredenih cesta. To se prije svega odnosi na potrebe
prekategorizacije spoja cestovne mreze Opcine Kriz na autocestu A3. Bitnu ulogu u
novom izgledu cestovne infrastrukture diktira izgradnja Poduzetni¢ke zone juzno od
ZeljezniCke pruge. Poseban joj znacaj daje izravni izlaz na autocestu A3, a na koji se
nadovezuje, kako postojeca, tako i planirana, ostala cestovna infrastruktura Opcine
Kriz (slika 6.1.)
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Slika 6.1. Prikaz planiranih povrSina gospodarske namjene na podrucju Opcine
Kriz nakon Izmjene i dopune. Ljubi¢asto na podrucju Opcine Kriz je
Poduzetni¢ka zona Kriz

61



6. 1. Prometna infrastruktura

Vec je prethodno naglaSeno da je kljuéna prometnica na podrucju Opéine Kriz
popreéna Zzupanijska cesta 73124 koja povezuje Opéinu s Ivanic Gradom i
Popovacom. Osnovna funkcija zupanijskih cesta je u povezivanju gradova, opcinskih
srediSta i naselja unutar Zupanijskog podrugja, medutim 73124 ima i funkciju
meduzupanijskog povezivanja. Takoder, kroz vrijedan prometni polozaj Opcine Kriz
istaknuta je i autocesta A3, kako kroz drzavni prometni znacaj tako i na europskoj
razini.

Tablica 6.2. predoCuje opis i duljinu razvrstanih zupanijskih i lokalnih cesta na
podrucju Opc¢ine Kriz. Usporedujuéi predoCene duljine s onima iz vazece Odluke o
razvrstavanju javnih cesta u drzavne ceste, zupanijske ceste i lokalne ceste mogu se
uocCiti odredena odstupanja. Ta su odstupanja vjerojatna posljedica nedovoljne
preciznosti unutar Odluke koja je Cesto podlozna Izmjenama i dopunama, dijelom i
zbog spomenute manjkavosti.

Tablica 6.2. Opis i duljina zupanijskih i lokalnih cesta na podrucju Opcine Kriz

Broj Opis ceste na podru €ju Op €ine Kriz Duljmav(km) -
ceste Lokalne |Zupanijske
3124 Grani_ca Grada I\(anié Gr_ad - Bunja_ni - Novoselec —

ObedisSc¢e — granica Op¢ine V. Ludina 10,75
3126  |Gornji Prnjarovec (L31181) — 73124 0,60
3127  |Kriz (L31178) — 23124 0,93
3128 Granica Opcine Velika Ludina — Kostanj — Recica KriSka

— Novoselec (23124) 6,97
3129 |Z3124 (Novoselec) - OkeSinec — Vezisée 3,90
31178 |Granica Grada lvani¢ Grad - Sirinec - Kriz (Z3127) 3,70
31179 |Johovec — Mala Hrastilnica (L31180) 1,85
31180 |Velika Hrastilnica — Kriz (Z3127) 4,60
31181 |Gornji Prnjarovec (Z3126) - Donji Prnjarovec 2,00
31182 |Novoselec (23124) — Kons&ani 1,85
31183 73128 — Razljev } 0,50

Granica Grada Ivani¢ Grad — SuSnjari — Gornji
37050 Prnjarovec (Z3126) 3,10

UKUPNO 17,60 23,15

Vazec¢im Prostornim planom uredenja predvidena je izgradnja viSe prometnica,
razli€itih kategorija na podrucju Opcine Kriz (slika 6.2.).

Dobar dio planiranih prometnica preuzet je iz izradene Studije razvitka cestovne

infrastrukture u funkciji razvitka Zagrebacke Zupanije. Navedenu studiju izradio je
Institut prometa i veza u 2000. godini.
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PLANIRANE 2UPANIJSKE CESTE

PLANIRANE CESTE PREMA STUDIJI RAZVITKA
CESTOVNE MREZE ZAGREBACKE ZUPANIE

PLANIRANE LOKALNE CESTE

PLANIRANE NERAZVRSTANE CESTE

ALTERNATIVNA TRASA X. EUROPSKOG
ZELJEZNICKOG PROMETNOG KORIDORA

Slika 6.2. Planirane prometnice unutar Prostornog plana uredenja Opcine Kriz
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Studijom se predvida izgradnja nekoliko novih prometnica na podrucju Opcine Kriz:

Dionica ceste Johovec (L31179) — Posavski Bregi (Z3041) duljine 1,5 km,
Cesta Mala Hrastilnica (L31180) — Vezis¢e (Z3129) duljine 4,5 km,

Dionica ceste Vezidé¢e (Z3129) — Okoli (Z3158) duljine 0,8 km,

Dionica ceste D. Sarampov (L31177) — nova cesta Okoli — Lijeva Martinska
Ves (Z3121) duljine 5,5 km,

Dionica ceste Okoli (Z3158) — Lijeva Martinska Ves (Z3121) duljine 4,5 km,
Dionica ceste Doniji Prnjarovec (L31181) — Pavli¢ani (L37095) duljine 4,5 km.

hPwpPE

o o

Prema izradenoj studiji izgradnjom navedenih prometnica formirali bi se alternativni
pravci koji bi kvalitetnije povezali podrucje Opcine Kriz s Ivani¢ Gradom i
Popovacom, te se smatra da bi se prometno rasteretila Zupanijska cesta 23124.

Takva konstatacija ocijenjena je nedovoljno kvalitethom za Opcinu Kriz s obzirom da
se navedene planirane ceste pruzaju pasivnijim podru¢jem opcéine, odnosno manje
atraktivnim, rjede naseljenim i podruéjem s manje znacCajnim gospodarskim
aktivnostima.

U tom kontekstu Prostorni plan uredenja predvida izgradnju prometnice (obilaznice)
koja bi se pruzala srediSnjim prostorom opc¢ine, a takoder tangirala bi planiranu
poduzetnicku zonu. Njen smjeStaj predvida se u pojasu izmedu autoceste |
alternativne trase ZeljezniCke pruge. Prema prostornom planu ta prometnica je
dijelom predvidena kao buduéa zupanijska cesta, a dijelom kao buduca lokalna
cesta. Trasa ove planirane prometnice Ivani¢ Grad — Popovaca imala je dvije
varijante vodenja u odnosu na alternativnu trasu X. Zeljezni¢kog koridora/pruge.

Povezivanje ove prometnice s cestovnom mrezom lvani¢ Grada razmatrano je s dva
stajaliSta. Ocijenjena povoljnija moguénost je njeno daljnje vodenje podru¢jem lvanic
Grada pojasom izmedu autoceste i Zeljeznicke pruge. Takva moguénost, odnosno
prijedlog je izvan nadleznosti Prostornog plana Opéine Kriz, te je prepusten
zupanijskoj razini. Druga varijanta povezivanja s Ivanic Gradom je preko nove
lokalne ceste na 23124 na sjevernom dijelu opc¢ine.

Ostale planirane ceste unutar Prostornog plana uredenja su:
1. Cesta Sirinec — Bunjani (Z3124) duljine 3,0 km (2,2 km) — lokalna cesta,
2. Cesta Donji Kriz (L31180) — Industrijska cesta — obilaznica Kriza (Z3124)

duljine 3,0 km — Zupanijska/lokalna cesta.

Dvije planirane ceste navedene u tekstualnom dijelu Prostornog plana uredenja, a
nisu sadrzane u grafickom dijelu, odnosno opis im je dvojben su:

- cesta Donji Kriz (L31180) — Vezidée (Z3129) duljine 1,6 km — lokalna cesta,
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- cesta obilaznica Kriza (Z3124) — Novoselec (Z3128) — Obedisée (Z3124)
duljine 4,95 km — zupanijska/lokalna cesta.

Pretpostavka je da su prethodno navedene dvije upitne planirane ceste ukinute,
odnosno da tekstualni dio Prostornog plana uredenja nije revidiran sukladno
usvojenim Izmjenama i dopunama, kao graficki dio Prostornog plana uredenja.

Prostornim planom je definirano da se Sirine infrastrukturnih koridora unutar
izgradenih dijelova gradevinskih podruc¢ja kao i na podrudjima zasti¢enih dijelova
prirode odreduju sukladno posebnim propisima i posebnim uvjetima nadleznih
upravnih tijela, a u ovisnosti o vrsti infrastrukturnog sustava i kategoriji zaStite
dijelova prirode.

Prostornim planom uredenja zadani su sljedec¢i osnovni elementi prilikom razvitka
cestovne prometne infrastrukture:

- unutar zadanog koridora postoje¢ih Zupanijskih cesta koje se pruzaju
naseljem ili povezuju naselja treba izvesti najmanje jednu pjeSacku stazu
Sirine 1,5 m i najmanje jednu biciklistiCku traku Sirine 1,5 m,

- unutar zadanog koridora postojecih lokalnih cesta koje se pruzaju naseljem ili
povezuju naselja treba izvesti najmanje jednu pjeSacku stazu Sirine 1,5 m,

- unutar zadanog koridora nerazvrstanih cesta koje se pruzaju naseljem ili
povezuju naselja treba izvesti najmanje jednu pjeSacku stazu Sirine 1,5 m,

- minimalna Sirina koridora stambenih ulica je 10 m. Najmanja Sirina kolnika
stambenih ulica treba biti 5,5 m osiguravaju¢i dva vozna traka. U slu€aju
zapocCete izgradnje, iznimno se dopusSta izvedba slijepe stambene ulice
maksimalne duljine 50 m s jednim voznim trakom Sirine 3,5 m. U stambenim
ulicama treba se izvesti najmanje jedna pjeSacka staza Sirine 1,5 m,

- prilikom izvedbe svih prometnih povrSina treba izbjeci arhitektonske barijere
da bi se omogucilo neometano kretanje bez zapreka svim kategorijama
stanovniStva,

- na odgovarajuéim mjestima namijenjenim smjeStaju autobusnih stajaliSta
treba predvidjeti potrebna proSirenja. Na autobusnim stajaliStima treba izvesti
nadstreSnicu za putnike,

- najmanja Sirina cestovnog zemljiSta za Zupanijske ceste je 16 m,

- najmanja Sirina cestovnog zemljiSta za lokalne ceste je 15 m,

- najmanja Sirina cestovnog zemljiSta za nerazvrstane ceste je 9 m,
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Po potrebi, od prethodno navedenih minimalnih Sirina cestovnog zemljisSta, u
uvjetima postojecih prostornih ogranicenja moze se odstupiti, ali uz pribavljanje
potrebnih suglasnosti od nadleznih institucija.

Prostorni plan uredenja ukljuuje novu trasu magistralne Zeljezni¢ke pruge izmedu
km 50 i km 57 u zadanom koridoru Sirine 200 m.

Prilikom izgradnje u koridoru zeljezniCke pruge, odnosno prilikom ishodenja
lokacijske i gradevinske dozvole potrebno je zatraziti posebne uvjeti i pribaviti
suglasnosti od Hrvatskih Zzeljeznica. U kontekstu razvitka zeljeznickog prometa
Prostornim planom je zadano da se postojeca trasa Zeljeznicke pruge, kao i kolodvor
Novoselec i Zeljeznicka postaja Sirinec trebaju zadrZati i osuvremeniti prema
zahtijevima koji su detaljno navedeni unutar Prostornog plana uredenja.

Nadalje, planom su zadane najviSe dopustene razine buke na vanjskim povrSinama.
Kao posebno bukom ugrozeno podrucje istaknut je pojas uz autocestu A3, Sirine 1,5
km. Unutar navedenog pojasa, a u zoni postojeée izgradenosti potrebno je planirati
izvedbu zastitnih barijera od buke.

Obveza izrade detaljnih planova ukljuCuje opcinsko srediste Kriz, srediSte naselja
Novoselec, neizgradenu zonu hipodroma/rekreacije i pretezito neizgradene povrsine
gospodarske namjene.

Iz Prostornog plana uredenja Opcine Kriz izdvojeno je najvaznije u kontekstu razvitka

prometne infrastrukture, s naglaskom na cestovhu mrezu, a kljuéno za potrebe
izrade ove studijske analize.
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VIl. PROGNOZA RAZVITKA PROMETNIH TOKOVA
NA PRIMARNOJ CESTOVNOJ MREZI

ViSe je metodologija, odnosno prognostickih postupaka kojima se predvida razvitak
prometnih tokova na odredenoj cesti ili na cestovnoj mrezi odredenoga uzeg ili Sireg
promatranog podrucja. Vecoj pouzdanosti prognoziranja i preciznosti rezultata
doprinosi vedi broj raspolozivih ulaznih parametara koji u najvecoj mjeri utjeCu na
razvitak prometnih tokova.

Kao osnovni ulazni parametri mogu se izdvojiti pretpostavke o trendovima
gospodarskog razvitka, razvitka stupnja motorizacije/automobilizacije, ekonomske
moci stanovniStva, privlaéne snhage promatranog podru¢ja u Sirem prostoru te
namjene i intenziteta koriStenja povrsina.

Dodatnoj preciznosti prognostickog postupka doprinose i mjerodavna bazna
istrazivanja. Prilikom izrade ove studijske analize, s obzirom na zadani okvir u
temeljnu  bazu prikuplijenih podataka nisu uklju¢ena odgovaraju¢a anketna
istrazivanja. Medutim, procjenjuje se da nedostupnost takvim podacima nece bitno
utjecati na iskazane prognoze unutar ove studijske analize.

Bitna oteZavajuca okolnost prilikom prognosti¢kog postupka ocituje se kroz postojece
krizno stanje gospodarstva, u ovom slu€aju hrvatskog i Sireg koje se odrazava na sve
prethodno navedene ulazne parametre koji izravno poti€u razvitak prometnih tokova.
U takvim prilikama znacajno su naruSeni pravilni protekli viSegodisnji trendovi koji su
predstavljali iznimno uporiSte prognozama.

Nadalje, raspoloziva predvidanja mjerodavnih institucija o pojedinim ulaznim
C¢imbenicima koja ¢e se dijelom primijeniti unutar studijske analize su podijeljena.
Optimisti¢ni model, odnosno model koji projicira ukupne pozitivne trendove biti ¢e
onaj koji ¢e dati uporiSta iskazanim prognozama.

Isto tako, odredene pretpostavke razvitka prometnih tokova na podrucju Opcine Kriz
temeljiti ¢e se na modelu generiranja prometa, odnosno razvitak prometne
infrastrukture nece biti iskljuCiva posljedica oCekivane prometne potraznje, vec ¢e u
pojedinim slu¢ajevima polaziSte biti da nova prometna infrastruktura inducira razvitak
prometnih tokova.

Unutar studijske analize izvesti ¢ce se prognoze razvitka prometnih tokova na
cestovnoj mrezi s podru¢ja Opcine Kriz za buduée 30-godiSnje razdoblje, u
presjecima 2015., 2025. i 2040. godine. Dakle, presjeci su u zadanim vremenskim
razmacima od 5, 10 i 15 godina.

Pocetna prognoza temeljiti e se na hipoteti¢koj pretpostavci da se prometni tokovi
razvijaju, a cestovna prometna infrastruktura ostaje na postojecoj razini izgradenosti.
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Kroz takvu opservaciju oslikati ¢e se stvarni odnos prometne ponude i prometne
potraznje, odnosno iscitani buduéi vremenski presjeci potencirati ¢e potrebu razvitka
cestovne prometne infrastrukture.

U nastavku analize prognoze ¢e se temeljiti na pretpostavljenoj studijskoj dinamici
razvitka cestovne mreze koja nije u isklju€ivoj ovisnosti o prometnoj potraznji. U tom
smislu naglasak je na sveukupnom odrzivom razvitku Opc¢ine Kriz.

Isto tako, bitha studijska pretpostavka u prognozama je da ¢e se promet na
opcinskoj cestovnoj mrezi, osim zanemarivo na autocesti A3, u najvecoj mjeri
razvijati kao ocCekivani porast broja vozila, odnosno u izravhom je odnosu sa
stupnjom motorizacije/stupnjom automobilizacije.

Za razdoblje od 2010. do 2015. godine predvida se lagani gospodarski oporavak koji
Ce se reflektirati na ekonomsku mo¢ stanovniStva, pa tako i stanovnistva s podrucja
Opcéine Kriz Sto c¢e rezultirati polaganim porastom stupnja motorizacije /
automobilizacije. Broj stanovnika na podrucju Opcine Kriz u 2015. godini, prema
pretpostavljenoj prosjecnoj godisnjoj stopi porasta od 0,04% trebao bi biti 7455. Za
razdoblje od 2010. do 2015. godine predvida se prosjecni godiSnji porast broja
motornih vozila po stopi od 2%, a broja osobnih automobila po prosjec¢noj stopi od
1,7%.

Tablica 7.1. predoCuje prognozirani stupanj motorizacije/automobilizacije u 2015.
godini na podrucju Opc¢ine Kriz. Prema dobivenim podacima promet na cestovnoj
mrezi od 2010. do 2015. godine, uz iznimku A3, povecavao bi se prosjec¢no godisSnje
za priblizno 2%.

Tablica 7.1. Prognozirani stupanj motorizacije/automobilizacije u godini 2015.
na podrucju Opcine Kriz

. Ukupno vozila / : . Mv/st.
Pokazatelj Osobni automobili Broj stanovnika Oalst.
Stupanj motorizacije 3342 7455 1:2,23
Stupanj automobilizacije 2506 7455 1:2,97

Kratice: Mv/st. — motornih vozila po stanovniku, Oa/st. — osobnih automobila po stanovniku

Broj stanovnika na podru¢ju Opcine Kriz u 2025. godini, prema pretpostavljenoj
prosje¢noj godisnjoj stopi porasta od 0,05% trebao bi biti 7492. Za razdoblje od
2015. do 2025. godine predvida se prosjecni godisnji porast broja motornih vozila po
stopi od 3,4%, a broja osobnih automobila po prosjecnoj stopi od 2,9%.
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Tablica 7.2. predoCuje prognozirani stupanj motorizacije/automobilizacije u 2025.
godini na podrucju Opc¢ine Kriz. Prema dobivenim podacima promet na cestovnoj
mrezi od 2015. do 2025. godine, uz iznimku A3, povecavao bi se prosjec¢no godisSnje
za priblizno 3%.

Tablica 7.2. Prognozirani stupanj motorizacije/automobilizacije u godini 2025.
na podrucju Opcine Kriz

. Ukupno vozila / : . Mv/st.
Pokazatelj Osobni automobili Broj stanovnika Oalst.
Stupanj motorizacije 4669 7492 1:1,60
Stupanj automobilizacije 3335 7492 1:2,25

Kratice: Mv/st. — motornih vozila po stanovniku, Oa/st. — osobnih automobila po stanovniku

Za razdoblje od 2025. do 2040. godine prema optimisticnom modelu pretpostavlja se
stabilni gospodarski rast, visoka stopa zaposlenosti i visoki standard stanovniStva
unutar afirmiranih rubnih podrucja vecéih gradova. Takve okolnosti trebale bi biti
poticaj boljoj demografskoj slici i sveukupnom razvitku same Opcine Kriz.

Kroz takva predvidanja god. 2040. na podrucju Opcine Kriz bio bi 7651 stanovnik. To
znaci prosjecni godisnji porast od 0,14% u razdoblju od 2025. do 2040. godine. U
istom razdoblju broj svih vozila rastao bi po prosjec¢noj stopi od 4,1%, a osobnih
automobila po prosjecnoj stopi od 3,5%.

Tablica 7.3. predoCuje prognozirani stupanj motorizacije/automobilizacije u 2040.
godini na podrucju Opcine Kriz. Prema dobivenim podacima promet na opcinskoj
cestovnoj mrezi od 2025. do 2040. godine poveéavao bi se prosjecno godisSnje za
priblizno 4%.

Tablica 7.3. Prognozirani stupanj motorizacije/automobilizacije u godini 2040.
na podrucju Opcine Kriz

. Ukupno vozila / : . Mv/st.
Pokazatelj Osobni automobili Broj stanovnika Oalst.
Stupanj motorizacije 8531 7651 1:0,90
Stupanj automobilizacije 5587 7651 1:1,37

Kratice: Mv/st. — motornih vozila po stanovniku, Oa/st. — osobnih automobila po stanovniku

Prognosti¢ki rezultati o PGDP-u u presjeku 2015. godine su na slici 7.1., a
prognozirana vrSna satna opterecenja u istoj godini na slici 7.2..
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Slika 7.1. Prognozirani PGDP u 2015. godini
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Slika 7.2. Prognozirani maksimalni / vr$ni satni promet u 2015. godini

Kroz iskazani stupanj iskoriStenosti raspolozive propusne moci cesta prilikom
maksimalnih satnih prometnih optere¢enja najbolje se oslikava stvarni odnos
prometne ponude i prometne potraznje u 2015. godini (slika 7.3.).

Po spomenutom Kkriteriju kapacitet cestovne mreze s podru¢ja Opcine Kriz je
znacajno iznad oCekivane prometne potraznje u 2015. godini.
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0% 20% 40% 60% 80% 100%

Moslava éka (Z3124) |41%
Zagreba éka (Z3124) 1 26% |
73124 (benzinska postaja) 1 19% |

73124 (Novoselec) |43%

M.Trnine (Z3127) |40%

73128 (Novoselec-Razljev) [12%

Cesmanska (Z3129) |15%

Bandali ¢eva (L31178) |15%

Braée Radié¢ (L31180) |17%

G.Prnjarovec (L37050) |19%

Poduzetni €ka zona - jug |10%

Poduzetni éka zona - sever |3%

Industrijska cesta 11%

Zagreba €ka (pokraj groblja) |23%

IskoriStena propusna mo¢ ceste = RaspoloZiva propusna moc¢ ceste

Slika 7.3. Stupanj iskoriStenosti propusne moci cesta u uvjetima
prognoziranih maksimalnih satnih opterecenja god. 2015.

Slika 7.4. predocCuje prognozirani PGDP u god. 2025. na primarnoj cestovnoj mrezi s
podrucja Opcine KriZz.

Slika 7.5. predoCuje prognozirani maksimalni / vrSni satni promet u 2025. godini.

Napomene radi, iskazani rezultati prognostickog postupka pretpostavljaju postojecu
razinu izgradenosti cestovne prometne infrastrukture. Drugim rije€ima, cilj je ove
poCetne prognoze hipotetiCko ilustriranje stvarnog odnosa prometne ponude |
prometne potraznje. Naglasak hipoteticko sugerira da se razvitak prometne
infrastrukture, u odredenim situacijama ne temelji isklju€ivo na spomenutom odnosu.
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Slika 7.4. Prognozirani PGDP u 2025. godini
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Slika 7.5. Prognozirani maksimalni / vrSni satni promet u 2025. godini

Iz slike 7.6. je razvidno da prakti¢ni kapacitet prometnica zadovoljava realnim
zahtjevima volumena prometa u najmanje sljedecih 15 godina. Medutim, problem se
oCituje kroz nepovoljni poloZzaj prometom najoptereéenijin cesta, odnosno
perspektivno, a i sada najoptereéenije prometnice pruzaju se srediStem Kriza i
Novoselca. Nedvojbeno, Opcina Kriz izgradnju planirane cestovne infrastrukture
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treba temeljiti na odrzivom razvitku. Prvenstveno, a Sto je negativni ucinak
novoizgradenog ¢&vora na autocesti A3, uz dakako respektiranje dominantnih
prednosti njegove izgradnje, potrebno je zastititi srediSte Kriza, odnosno Novoselca
kroz eliminaciju nepoZzeljnih prometnih tokova. Navedeni prioritet, Sto je i praksa
danasSnje modernizacije cestovne mreze temelji se na zaStiti starih jezgri
gradova/naselja, postizanju viSeg stupnja ekologije, a prije svega na poStivanju
zadanih visokih standarda u postizanju sigurnog odvijanja prometa. U kontekstu
kazanog, srediste Kriza je potrebno dozivljavati kao buduéu zasticenu pjeSacku zonu
S minimalnim, odnosno nuznim udjelom motornog prometa. Pretpostavka takvim
uvjetima je planska izgradnja cestovne prometne infrastrukture.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Moslava éka (Z3124)
Zagreba éka (Z3124)
73124 (benzinska postaja)
73124 (Novoselec)
M.Trnine (Z3127)
73128 (Novoselec-Razljev)
Cesmanska (Z3129)
Bandali éeva (L31178)
Bra¢e Radi¢ (L31180)
G.Prnjarovec (L37050)
Poduzetni €ka zona - jug
Poduzetni ¢ka zona - gever %0
Industrijska cesta

Zagreba €ka (pokraj groblja)

m IskoriStena propusna mo¢ ceste  Raspoloziva propusna mo¢ ceste

Slika 7.6. Stupanj iskoriStenosti propusne moci cesta u uvjetima
prognoziranih maksimalnih satnih opterecenja god. 2025.
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Slika 7.7. predocuje prognozirani PGDP u god. 2040. na primarnoj cestovnoj mrezi s
podrucja Opcine KriZz.

PGDP 1000 vozila = 1

mm

s

Slika 7.7. Prognozirani PGDP u 2040. godini
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Slika 7.8. predocuje prognozirani maksimalni / vrSni satni promet u 2040. godini na
pretpostavljenoj postojecoj cestovnoj mrezi.

Slika 7.8. Prognozirani maksimalni / vrSni satni promet u 2040. godini

Prema dobivenim rezultatima u narednih 25 do 30 godina ocitovali bi se ozbiljni
problemi u funkcioniranju prometa na kljuénim cestama s podrucja opcine (slika
7.9.). Takva saznanja kvalitetno su uporiSte sustavnom i planskom promisljanju
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razvitka cestovne mreze, pod pretpostavkom zanemarivanja prethodno naglasenog
odrzivog razvitka. S obzirom da je izgradnja cestovne infrastrukture vrlo inertan
proces Opcina Kriz treba pravovremeno pristupiti faznoj realizaciji prioritetnih
planiranih prometnica. 1z predoCene analize, u dobroj mjeri se dadu prepoznati
spomenuti prioriteti.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Moslava €ka (Z3124)
Zagreba éka (Z3124)

73124 (benzinska postaja)
73124 (Novoselec)
M.Trnine (Z3127)

73128 (Novoselec-Razljev)
Cesmanska (Z3129)
Bandali éeva (L31178)
Bra ¢e Radié¢ (L31180)
G.Prnjarovec (L37050)
Poduzetni €ka zona - jug
Poduzetni €ka zona - siever

Industrijska cesta

Zagreba €ka (pokraj groblja)

m IskoriStena propusna mo¢ ceste = RaspolozZiva propusna moc¢ ceste

Slika 7.9. Stupanj iskoriStenosti propusne moci cesta u uvjetima
prognoziranih maksimalnih satnih opterecenja god. 2040.

U nastavku c¢e se predocCiti studijske prognoze razvitka prometnih tokova na
postojecim i pretpostavljenim novoizgradenim primarnim prometnicama s podrucja
Opc¢ine Kriz. S obzirom da ¢e i naredne prognoze obuhvatiti ve¢ zadane presjeke
godina kroz studiju su trebali biti zadani prioriteti izgradnje, te pretpostavljeni realni
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rokovi dovrSenja izgradnje (slika 7.10.). Isto tako, u nastavku predoCene prognoze
respektiraju vodenje tranzitnog i teretnog prometa sukladno dovrSenju izgradnje
novih prometnica. Dakle, ovako predstavljene prognoze mogu se smatrati
pouzdanima jer korespondiraju s razvitkom cestovne mreze u realnom vremenskom
razdoblju.

STUDIJSKI PRIJEDLOG
DINAMIKE IZGRADNJE
S PRETPOSTAVLJENIM
ROKOVIMA DOVRSENJA

1. FAZA IZGRADNJE
(izgradeno 2010. - 2014.)

2. FAZA |ZGRADNJE
(izgradeno 2015. - 2024)

(3) 3. FAZAIZGRADNJE
&) (izgradeno 2025. - 2039)

PLANIRANE ZUPANIISKE CESTE

PLANIRANE CESTE PREMA STUDNI RAZVITKA
CESTOVNE MREZE ZAGREBACKE ZUFANIE

PLANIRANE LOKALNE GESTE

PLANIRANE NERAZVRSTANE CESTE

ALTERNATIVNA TRASA X. EUROPSKOG
ZELJEZNICKOG PROMETNOG KORIDORA

Slika 7.10.  Studijski prijedlog izgradnje planiranih cesta s rokovima dovrSenja
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Studijska analiza, odnosno prognosticki postupak je obuhvatio planirane prometnice
koje se smatraju kljuénima u daljnjem razvitku prometnog sustava Opcine Kriz.
Planirane prometnice prema Studiji razvitka cestovne mreze Zagrebacke zZupanije su
isklju¢ene jer se smatra da nisu prioritetne, te nisu od velikog zna¢aja za samu
opc¢inu.

Prema studijskom prijedlogu dinamike izgradnje planiranih cesta prioritet je izgradnja
obilaznice Kriza, u prvoj fazi planirane Zupanijske ceste od raskrizja ZC3124 /
ZC3127 do Industrijske ceste. Pretpostavka je da bi navedena dionica planirane
ceste bila u prometu najkasnije do 2014. godine. U takvim okolnostima prometni
tokovi bi se redistribuirali, a tranzitni i teretni promet preusmjerio bi se na
novoizgradenu prometnicu. Slika 7.11. predoCuje prognozirani PGDP u presjeku
2015. godine sukladan predlozenoj dinamici razvitka cestovne mreze.

Kroz drugu fazu razvitka cestovne mreze temeljenu na svim prethodno dobivenim
mjerodavnim rezultatima studijske analize obuhvatila bi se izgradnja viSe dionica
planiranih zupanijskih i lokalnih cesta. U vremenskom razdoblju od 2015. do 2024.
godine pretpostavljena je studijski opravdana izgradnja planiranih dionica cesta u
nastavku postojece Industrijske ceste do postojece Ul. brace Radi¢ (LC31180). U
istom vremenskom razdoblju izgradila bi se preostala dionica, odnosno nastavak
ceste uz poduzetniCku zonu i planirana cesta prema Bunjanima, tj. postojeéoj
ZC3124. Prognostiki rezultati sukladni navedenoj dinamici izgradnje kroz drugu
fazu, a u presjeku zadane 2025. godine predoceni su na slici 7.12., a predstavljeni
kao PGDP.

Slika 7.13. predoCuje prognozirani PGDP u god. 2040. pod pretpostavkom
izgradenosti svih planiranih primarnih prometnica s podrucja Opc¢ine Kriz. U takvim
uvjetima doSlo bi do znacajne redistribucije motornih prometnih tokova, te do
potpune eliminacije nepovoljnog tranzitnog prometa iz srediSnjeg naseljenijeg
opéinskog podrugja. Stovise, na takav naéin razvijena cestovna mreza otvorila bi
mogucnost potpune eliminacije motornog prometa iz samog srediSta Kriza, odnosno
i iz Novoselca s obzirom na izgradenost odgovarajucih alternativnih prometnica.

Sve dosadasnje analize, procjene i prognoze u funkciji su optimalnog razvitka
cestovne prometne infrastrukture koji nije u isklju€ivoj ovisnosti o porastu prometa,
vec¢ respektira odrzivi razvitak kojim ¢e se jamciti zastita srediSnjih dijelova naselja,
odnosno jezgri naselja u kojima se u konacnici treba osigurati kakvoca zivljenja koja,
prije svega posStuje Covjeka i njegovo udobno i sigurno zivljenje, tj. Kriz i Novoselec
predstavljaju kao naselja "po mjeri Covjeka". Takva su studijska razmisljanja
opravdana bez obzira na 30-godiSnju projekciju kada se mogu ocekivati znacajne
promjene u smislu izvedbe samih prometala i njihovog nacina pogonjenja. Drugim
rijeCima, naglaSava se sloZenost negativhog uc€inka prijevoznih sredstava u
sredisSnjim prostorima gradova/naselja koji se nipoSto ne smije svoditi na problem
ispusnih plinova i buke.
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PGDP 1000 vozila = 1 mm

AN Kgaarms 0

Slika 7.11. Prognozirani PGDP u 2015. godini pretpostavljajuci
studijsku dinamiku izgradnje cestovne mreze
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Slika 7.12.  Prognozirani PGDP u 2025. godini pretpostavljajuci
studijsku dinamiku izgradnje cestovne mreze
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Slika 7.13.  Prognozirani PGDP u 2040. godini pretpostavljajuci
studijsku dinamiku izgradnje cestovne mreze

83



VIIl. STUDIJSKA OCJENA PROSTORNO PLANSKE
DOKUMENTACIJE S PRETPOSTAVKAMA
RAZVITKA PROMETNE INFRASTRUKTURE

Kroz prethodne analize, procjene i prognoze sagledano je postojeée funkcioniranje
baznih elemenata prometnog sustava s podru¢ja Opéine Kriz, te su u dobroj mjeri
oCitovane, odnosno naglasene buduce pretpostavke njegovoga kvalitetnog razvitka.
Pod time se podrazumijeva razvitak osnovnih elemenata cestovnog segmenta
prometnog sustava, tj. njegovoga osnovnog sastojka predstavljenog kroz cestovnu
prometnu infrastrukturu. Unutar izradene studijske analize koja uklju€uje prognozu
buduée prometne potraznje dano je uporiSte postupnom oblikovanju buduce
prometne infrastrukture u narednom dugoroc¢nijem vremenskom razdoblju.

U postojeéim uvjetima cestovna mreza na podru¢ju Opcine Kriz udovoljava
zahtjevima prometne potraznje, odnosno raspolozivi kapaciteti vecine primarnih
prometnica su znacajno iznad potreba prilikom maksimalnih satnih prometnih
optereéenja. Medutim, cestovha mreza se treba razvijati u skladu s buduéim
projekcijama koli€¢ine prometa s obzirom da zahtjeva znacajnija ulaganja, te je proces
njenog razvitka redovito usporeni proces.

Posljedica izgradnje CvoriSta Kriz na autocesti A3 su novonastali uvjeti odvijanja
prometa, odnosno znacajnije redistribuiranje prijasnjin prometnih tokova. Njegova
izgradnja prvenstveno afirmira Kriz, odnosno cijelo opc¢insko podruc¢je, medutim
oCituju se i negativni uc€inci kroz privlatenje nepozeljnih prometnih tokova u srediSte
Kriza. Navedena okolnost, uz ocCekivano perpektivnho povecanje koliCine prometa
uporiSte su nuznosti dogradnje cestovne mreze, odnosno prometnica na koje ¢e se
preusmijeravati tranzitni, a posebice teretni promet koji komunicira s ¢voriStem Kriz.

Razvitak cestovne prometne infrastrukture nuzno ne ukljuCuje samo izgradnju novih
cesta, ve¢ na temelju sagledavanja postojeceg stanja i dugoroCnijeg prognoziranja
buduée prometne potraznje podrazumijeva i rehabilitaciju dijela postojeCe cestovne
mreze. Drugim rije€ima, kroz manje investicije moguce je dugorocCnije osigurati
kvalitetno funkcioniranje prometa na dijelu cestovne mreze. U tom kontekstu,
pojedine prometnice od opéinskog pa i Zupanijskog znafaja svojim prometno
gradevinskim elementima ne zadovoljavaju osnovne standarde, niti u postojeéim
uvjetima, a kroz njihovu rehabilitaciju u duljem vremenskom razdoblju bi se
zadovoljila prometna potraznja.

Dobar dio planiranih cesta unutar Prostornog plana uredenja Opcine Kriz preuzet je
iz izradene Studije razvitka cestovne mreze zagrebacke Zupanije. S obzirom na
pruzanje tih cesta, odnosno njihovih dionica koje prolaze kroz podrucje opcine, te
naselja koja te ceste / dionice povezuju ne smatraju se primarnim i vaznim
prometnicama stoga su iskljucene iz ove studijske analize. Druga skupina planiranih
prometnica od manjeg znacaja za ovu studijsku analizu su planirane nerazvrstane

84



ceste, vec¢inom u ulozi sabirnica unutar stambenih blokova. Studijskom analizom
sagledavane su planirane ceste koje imaju kljuénu ulogu unutar razvitka prometnog
sustava, odnosno sveukupnog kvalitetnog funkcioniranja opcinskog podrucja.

Kategorizacija planiranih cesta unutar vazec¢e prostorno planske dokumentacije je u
odredenoj mjeri dvojbena. U pravilu, svaka alternativha prometnica, u ovom slucaju
planirana prometnica unutar Prostornog plana uredenja trebala bi imati najmanje
status postojeCe ceste koju perspektivno, po prometnoj ulozi zamjenjuje. Istodobno
postojeca cesta razvrstava se u nizu kategoriju. U tom smislu planirana prometnica u
koridoru A3 koja bi perspektivho povezala Ivani¢ Grad i Popovacu, a ujedno je i u
ulozi obilaznice Kriza i Novoselca treba imati status Zupanijske ceste. Stovise, s
obzirom da c¢e perspektivho postati alternativa autocesti A3 moguéa je i njena
prekategorizacija u drzavnu cestu. Isto tako, slijedom navedenog kriterija poveznici
prema Bunjanima takoder bi trebalo dodijeliti status Zupanijske ceste.

Kao rezime sagledavanja prostorno planske dokumentacije, te svih izvedenih
analitickih i prognosti¢kih postupaka u kontekstu poboljSanja funkcioniranja
prometnog sustava, odnosno razvitka cestovne prometne infrastrukture s podrucja
Opcine Kriz predlaze se odgovarajuca dinamika izgradnje planiraninh cesta uz
korekciju njihove kategorizacije, rekonstrukcija dijela postojece cestovne mreze koja
bi zadovoljila oCekivanu prometnu potraznju, te posebice regulacija tranzithog /
teretnog prometa koji u dobroj mjeri potiCe razvitak cestovne infrastrukture.

Studijski prioriteti / faze izgradnje planiranih cesta, odnosno njihovih dionica su:

Faza 1. Izgradnja obilaznice Kriza (dionica od ZC3124 do Industrijske
ceste),

Faza 2. Izgradnja planirane dionice Industrijska cesta — Donji Kriz
(LC31180),

Faza 3. Izgradnja planiranih  dionica od produZetka ceste uz
poduzetni¢ku zonu — Sirinec — Bunjani (ZC3124),

Faza 4. Izgradnja nastavka planirane ceste u koridoru A3 prema
Popovadi,

Faza 5. Izgradnja nastavka planirane ceste u koridoru A3 prema lIvani¢
Gradu.

Studijski prijedlozi prekategorizacije planiranih cesta, odnosno njihovih dionica su:

Prijedlog 1. U Zupanijsku cestu (postojeca planirana lokalna cesta od spoja
na Industrijsku cestu do spoja na buduéu planiranu cestu prema
Popovacdi),

Prijedlog 2. U Zupanijsku cestu (postoje¢a planirana lokalna cesta od spoja
na buducu planiranu cestu prema lIvani¢ Gradu do Bunjana /
ZC3124),

Prijedlog 3. U zupanijsku cestu (sve dionice planirane ceste u koridoru A3 od
Ivani¢ Grada prema Popovadi),
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Ovdje je vazno napomenuti da Ce se predlozena prekategorizacija odrzati do
konac¢ne izgradnje planiranih cesta. Odnosno u ovisnosti o dinamici izgradnje biti ¢e
potrebno uskladivanje, te ¢e pojedine predlozene zupanijske ceste logi¢no prijeci u
nizu kategoriju cesta. Medutim, joS jednom je cilj naglasiti da ¢e navedene
prometnice perspektivno predstavljati dominantni segment cestovne mreze s
podrucja Opcine KriZz.

Dobar dio primarnih, odnosno znacajnijih prometnica s podrucja Opcine Kriz, a Sto je
I prethodno naglaSavano je u izrazito loSem stanju, te ne zadovoljavaju osnovnim
standardima dvosmijernih dvotra¢nih prometnica. U tom smislu sve takve prometnice
potrebno je zurno obnoviti da bi se osigurali osnovni uvjeti sigurnog odvijanja
cestovnog prometa. Medutim, u kontekstu ove studijske analize naglasiti ¢e se
prometnice koje ¢e kroz odgovarajucu rekonstrukciju zadovoljiti dugorocniju
prognoziranu prometnu potraznju, te nece biti potrebe za izgradnjom skupljih
alternativnih prometnica. Isto tako, naglasak je na osnovnim gradevinskim
elementima s obzirom da se oskudna i nezadovoljavaju¢a prometna signalizacija
treba rjeSavati ve¢ danas.

Studijski prijedlozi rehabilitacije postojeCih cesta kojom se zadovoljava 30-godisSnja
pa i dugoroCnija prometna potraZznja bez potrebe za izgradnjom alternativnih
prometnica:

Prijedlog 1. Rekonstrukcija ZC3128 (dionica R. Kriska — granica opéine),
Prijedlog 2. Rekonstrukcija LC31178,
Prijedlog 3. Rekonstrukcija LC37150.

Vodenje tranzitnog, a posebno teretnog prometa koji komunicira s ¢voriStem Kriz
(A3), a ugrozava srediste Kriza, kao i nepoZeljnog prometa koji se odvija
transverzalno kroz prostor Opcine Kriz u ovisnosti je s dinamikom izgradnje
planiranih cesta koje su u funkciji obilaznice. Dakle, regulacija tranzitnog / teretnog
prometa uskladivati ¢e se sa stupnjem izgradenosti planiranih cesta prema
studijskim prijedlozima.

Studijski prijedlozi faznog vodenja tranzitnog / teretnog prometa su:

Faza 1. Preusmjeravanje tranzitnog / teretnog prometa u Zagrebacku
ulicu — zabrana u Ul. M. Trnine (ZC3127),
Faza 2. Preusmjeravanje tranzitnog / teretnog prometa na obilaznicu

Kriza i Industrijsku cestu — zabrana u Zagrebackoj ulici i Ul. M.
Trnine (ZC3127),

Faza 3. Preusmjeravanje tranzitnog / teretnog prometa na obilaznicu
Kriza, u nastavku Doniji Kriz (LC31180),
Faza 4. Preusmjeravanje  tranzithog / terethog prometa na

novoizgradene dionice cesta Bunjani — poduzetnicka zona -
Donji Kriz — obilaznica Kriza (ZC3124),
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Faza 5. U konacnici, tranzitni / teretni promet voditi ¢e se buducom
planiranom cestom Ivani¢c Grad — Popovaa smjeStenoj u
koridoru autoceste A3.

Perspektivno, uz navedene opravdane pretpostavke dogradnje cestovne mreze
srediSnji prostor Kriza moZe, a i treba postati zastiCena pjeSacka zona. S tog
aspekta, znacajna okosnica studijskih razmisljanja je trend odrzivog razvitka koji ¢e
se u buduénosti pokazati ispravnim, te zasigurno i intenzivirati.
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